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BOITES AVIADYP

La boite Aviadyp N° | permet le montage d'un avion mono.
Flan rapide « Météore ». L'adjonction & cette boite N° |, de
a boite complémentaire | A, permet le montage de quatre
avions ; l'adjonction de la boite complémentaire | B aux deux
précédentes, permet le montage de six avions. Enfin, la boite
Aviadyp N* 2 comporte toutes les pidces nécessaires au montage
de six avions,

Le tableau ci-aprés compléte et précise ces indications :

= s Avion monoplan
aile basse
Météore D1

Hydravion

monoplan
aile basse D2
| ~
Avion monoplan -
aile haute D32 z

Hydravion
monoplan
aile haute D4

BOITE N* 1 4+ BOITE N* 1A

Avion
biplan DS

—

Hydravion
biplan D#é




|
|
|

Cette construction, malgré sa conception trés simple, est
directement dérivée de celle des avions réels. Son attrait est
augmenté par 'apport de connaissances techniques que le jeune
constructeur trouvera au montage, chaque pidce présentée dans
la bofte étant appelée par son nom technigue et correspondant
par sa forme et sa fonction & la méme pidce employée dans
I'avion réel.




AVION MONOPLAN
A AILES BASSES

METEORE D |

I. — MONTAGE DU FUSELAGE EQUIPE

Le fuselage d'un avion se compose d'une structure intérieure

formée de couples 34, 35, 36, 37, de lisses 33, et de panneaux
de revétement 9, 10.

A. — ASSEMBLAGE DE LA STRUCTURE (Dessin |)

a) Monter |'éclisse |12 sur le couple 35 & |'aide de desux vis
et de deux écrous (cambrer légdrement suivant détail).

b) Monter la broche 47 (arbre de I'hélice) sur le couple 34

a l'aide d'un simple écrou.

c) Assembler les couples 34, 35, 36, 37 avec les longerons
14 et 15, & |'aide des entretoises 48, 49, 50, et des lisses 33,
suivant dessin, la partie a de la tige se trouvant encastrée dans
le longeron 14. Visser les delix écrous 51 & |'avant sans les blo-
quer (ces écrous sont placés dans la petite boite d'accessoires).

B. — MONTAGE DES REVETEMENTS 9 ET 10 (Dessin Ii)

a) Dévisser, sans les enlever, les deux écrous 51 a I'avant
du fuselage, de fagon & donner du jeu pour le montage des
revétements.

b) Passer la tige |9 dans les trous b d'un des revétements 10:
monter ce revétement en premier sur la partie supérieure de la
structure, |'arridre venant’s'emboiter dans le longeron 15. Monter
maintenant l'autre panneau 10, partie inférieure.




c) Monter les deux revétements AV 9 sur la structure, les
éclisses 12 passant dans les ouvertures a et les encoches du
revatement AV 9 devant s'agrafer avec les encoches de la
patte ¢ des revétements 10. Cstte patte ¢ devant se trouver
3 |'extérieur (détail f). Les panneaux AV 9 doivent recouvrir les
panneaux AR 10. Assembler les deux revétements AV 9 & ['aide
des deux broches 2| et de quatre écrous.

C. — MONTAGE DU CAPOT MOTEUR B (Dessin lll)

Celui-ci est simplement emboité sur |'avant du fuselage.
Pour le montage dévisser complétement les deux écrous 51,
Passer le capot 8, les deux lisses 33 traversant dans les deux
trous a sur les bords du capot et la broche 47 dans le trou b
du milieu.

Revisser & fond les deux écrous 51 en faisant attention &
ce cue les deux longerons 14 et |5 de la structure soient bien

perpendiculaires.

D. — MONTAGE DE L'HELICE

L'hélice 45 se monte sur son axe 47 dépassant du capot 8,
la « casserole d'hélice » 46 venant se visser ensuite sur cet axe
(Dessin |l).

E. — MONTAGE DE L'HABITACLE 42 (Dessin lll)

L'habitacle vient se poser sur le fuselage, les deux pattes c
venant simplement s'engager dens les deux fentes d des revé-
tements 9.

Il. — MONTAGE DES EMPENNAGES (Dessin IV)

Les empennages d'un avion monodérive sont placés, en
général, & l'arriére ; ils comprennent : |

— un empennage vertical, composé d'un plan fixe 44, ou
dérive, d'un gouvernail de direction |3 et de sa caréne 43 ;




— deux empennages horizontaux, composés chacun d'un
plan fixe 38, d'un gouvernail de profondeur 20, d'une caréne 39
et de deux longerdns |4 et |5 déjd assemblés sur la structure
du fuselage.

A. — MONTAGE DES REVETEMENTS
DE PLANS FIXES HORIZONTAUX 38

Ce montage (Dessin IV) s'exécute en glissant simplement
les bords arrigre a du plan fixe sur les bords b du longeron 14,

les plans fixes montés étant retenus par la tige 19 qui traverse
I'arriére du fuselage.

B. — MONTAGE DU REVETEMENT DE DERIVE 44

(Dessin V)
Glisser simplement ce revétement dans le longeron 15, le
haut de ce revetement devant venir au niveau du haut du lon-

geron.

C. — MONTAGE DES GOUVERNES

a) Les gouvernes de profondeur 20 se montent sur le lon-
geron |4, || suffit de les glisser dans ce longeron de fagon & ce
que la lisse 33 pénétre elle-méme dans la gouverne qui se trouve
ainsi maintenue tout en étant articulée.

Monter maintenant les deux carénes 39 en bout, simple-
ment emboitées a |'intérieur,

b) Le gouvernail de direction |3 se monte sur le longeron 15,
la patte ¢ de ce longeron s'encastrant dans la fente dg du gou-
vernail. Passer ensuite la petite tige 22 3 l'intérieur du gouver-
nail de facon & ce qu'elle traverse la patte ¢ du longeron 15
et le frou e du longeron 14,

Monter maintenant la caréne 43 sur le gouvernail, simple-
ment emboitée & l'intérieur (resserrer les pattes s'il y a lieu).

-



lll. — MONTAGE DES AILES

Une aile d'avion est déterminée par deux éléments princi-
paux : la résistance aux efforts et la forme.

La résistance aux efforts est obtenue par les parties méca
niques qui constituent l'aile : c'est la structure (longerons, ner-
vures, etc...) ef les revétements.

La forme a &%é étudibe pour réduire au minimum la résis-
tance & l'avancement dans l'sir [profil d'aile) tout en mainte-
nant une surface suffisante pour permettre & |'appareil de voler,

Les lois qui régissent la forme du profil dp aile constituent

'aérodynamisme.,
Une aile se compose de quatre parties distinctes :
— lavant . ..... . bord d'attaque;
— |'arridre ... .... bord de fuite :
— e dessus extrados ;
— le dessous . . . .. intrados.

A. — ASSEMBLAGE DE LA STRUCTURE (Dessin V)

Entre les longerons 4 et dans leurs fentes a, viennent se
poser, dans 'ordre du dessin, les nervuraes 40 et 41, les pattes b
se trouvant toujours sur le méme longeron (AR).

B. — MONTAGE DES REVETEMENTS | (extrados)
ET 3 (intrados),
ET DE LA JAMBE DE ROUE I7 (Dessin V)

a) Glisser d'abord l'intrados 3 sur les longerons 4, lg bord
¢ du lengeron coulissant dans le pliage d du revétement.

b) Passer la jambe de roue |7 dans la fente e du revéte-
ment 3 et ['assembler sur la nervure 40 & 'aide d'une vis et d'un
écrou. Respecter la position du dessin.

¢} Glisser maintenant |'extrados | de la méme fagon que
I'intrados 3.




Ceci étant réalisé, on obtient un « caisson de voilure » qui
constitue |'élément résistant principal de ['aile.

Si le caisson &t monté normalement, la jambe de roue 17
se trouve bien perpendiculaire aux revétements.

C. — MONTAGE DU BORD D'ATTAQUE 5 (Dessin V)

Son montage est facilité par la forme trapézoidale du lon-
geron 4. |l suftit donc de le faire coulisser dans le longeron AV,

D. — MONTAGE DES GOUVERNES 6 (Dessin V)

a) L'aileron & se monte sur le longeron arridre, les fentes f
faisant articulation avec les pattes b des nervures 40 et 41.

b) Passer la tige 23 & l'intérieur du volet et par les trous
des pattes b, cette tige faisant axe d'articulation.

E. — MONTAGE DE L'EXTREMITE DE L'AILE 7
(Dessin V)

Cette piéce s'appelle caréne d'aile ocu saumon. Elle est.
simplement emboitée & l'extrémité de |'aile.

F. — MONTAGE DE LA ROUE 16 (Dessin V)

Celle-ci vient s'encastrer dans la jambe 17 et est fixée 3
l'aide de sa vis et de son écrou.

Par cette suite d'opérations, on obtiendra une aile droite
comme représenté au dessin V. L'aile gduche, symétrique, sera
construite de la méme facon.

Toutes ces opérations étant terminées, il ne reste plus qu'a
monter les ailes sur le fuselage. Ce montage se fait trés simple-
ment, I'éclisse 12 dépassant du fuselage, vient se loger & 'inté.
rieur de l'aile entre les revétements et la nervure 40 (Dessin IX).
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Ceci étant réalisé, on obtient un « caisson de voilure » qui
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Si le caisson &t monté normalement, la jambe de roue 17
se trouve bien perpendiculaire aux revétements.

C. — MONTAGE DU BORD D'ATTAQUE 5 (Dessin V)

Son montage est facilité par la forme trapézoidale du lon-
geron 4. |l suftit donc de le faire coulisser dans le longeron AV,
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a) L'aileron & se monte sur le longeron arridre, les fentes f
faisant articulation avec les pattes b des nervures 40 et 41.

b) Passer la tige 23 & l'intérieur du volet et par les trous
des pattes b, cette tige faisant axe d'articulation.

E. — MONTAGE DE L'EXTREMITE DE L'AILE 7
(Dessin V)

Cette piéce s'appelle caréne d'aile ocu saumon. Elle est.
simplement emboitée & l'extrémité de |'aile.

F. — MONTAGE DE LA ROUE 16 (Dessin V)

Celle-ci vient s'encastrer dans la jambe 17 et est fixée 3
l'aide de sa vis et de son écrou.

Par cette suite d'opérations, on obtiendra une aile droite
comme représenté au dessin V. L'aile gduche, symétrique, sera
construite de la méme facon.

Toutes ces opérations étant terminées, il ne reste plus qu'a
monter les ailes sur le fuselage. Ce montage se fait trés simple-
ment, I'éclisse 12 dépassant du fuselage, vient se loger & 'inté.
rieur de l'aile entre les revétements et la nervure 40 (Dessin IX).
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_ AVION MONOPLAN
AL | A AILES HAUTES

LAy
*' TAVIADYP D3

l. — MONTAGE DU FUSELAGE EQUIPE

Méme montage que pour D |, sauf que |'éclisse 12 n'est
pas & monter (Dessins 1, II, 1)

II. — MONTAGE DES EMPENNAGES
Identique & D | [Dessin IV).

Ill. — MONTAGE DES AILES SUPERIEURES
(Dessin VII)
a) Entre les longerons 32 et dans leurs fentes a, poser

d'abord les deux nervures 40 du milieu. Les pattes b se trouvent
toujours sur le méme longeron AR.

b) Glisser ensuite le revétement inférieur de plan central 25
celui-ci devant se trouver au milisu des longerons, les fentes ¢
& l'aplomb des deux nervures 40 déjd mises en place.

c) Passer les haubans 29 par les fentes ¢ du revétement
et fixez-les sur les nervures 40 avec deux vis et deux écrous.

d) Poser les nervures 40 et 4| dans I'ordre sur les longe-
rons 32, les pattes b toujours sur le méme longeron AR.




) Glisser maintenant le revétement supérieur de plan cen-
tral 24 comme vous |'avez fait pour le revétement inférieur 25,
les pattes d coulissant dans les pliages e.

f) Glissor I'intrados 3 comme pour l'aile du D |, le décro-
chement k passant & l'intérisur du plan central.

g) Monter les haubans 26 sur les intrados 3, la patte f pas-

sant dans le trou g de l'intrades ot I'agrafer avec la goupille 52
[boite aux accessoires).

h) Les gouvernes 6 se montent comme pour D |.

i) Les bords d'attaque d'aile 5 se montent également comme
pour D I,

i) Le bord d'attaque de plan central 3| s'emboite simple-

ment au milieu du longeron AV 32.

k) Glisser maintenant les extrades | et monter les carénes 7
simplement emboitées A l'intérieur de |'aile.

MONTAGE DES AILES SUPERIEURES
SUR LE FUSELAGE (Dessin VIli)

a) Les haubans 29 sont fixés au fuselage par les broches 21
déjad montées sur celui-ci.

I::J Assembler en méme temps les quatre haubans 27 du
train d'atterrissage et les deux haubans 26 des ailes, puis serrer
les écrous.

TRAIN D'ATTERRISSAGE (Dessin Vi)

Les quatre haubans 27 sont assemblés par un hauban 28 et
fixés au montage des roues avec leur vis.

B 2om Aeicdgp, 3 ot seiniai?




HYDRAVION MONOPLAN
A AILES HAUTES

“3|AVIADYP D 4

|. — MONTAGE DU FUSELAGE EQUIPE
Il. — MONTAGE DES EMPENNAGES

lll., — MONTAGE DES AILES

Mémes montages que pour D3, le train d'atterrissage
étant remplacé par des flotteurs comme pour D 2.

Dessins |, I, I, IV, VI, VI, VII.
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AVION BIPLAN
AVIADYP D5

. — MONTAGE DU FUSELAGE EQUIPE

Il. — MONTAGE DES EMPENNAGES
Identiques & D | (Dessins |, II, I, IV).

lll. — MONTAGE DES AILES
A. — MONTAGE DES AILES INFERIEURES (Dessin V)

Ce mentage est identique 3 D1, mais I'extrados | est
remplacé par l'extrados 2.

B. — MONTAGE DES AILES SUPERIEURES (Dessin Vii)

a) Ce montage est identique & D 3, mais les haubans 24

remplacés par les haubans 30 et les extrados | seront montés
olus tard.

b) Assembler ce montage au fuselage comme pour D 3 et
es ailes inférieures comme pour D |.

c) Monter maintenant les haubans 30 sur les exirados 2
des ailes inférieures, en introduisant les pattes h dans les fentes |
puis faire un quart de tour de fagon & ce que la patte f du
hauban se trouve en place pour pénétrer dans le trou g de

lintrados 3 de l'aile supérieure. Agrafer avec la goupille 52
[boite aux accessoires).

d) Glisser les extrados | et monter les carénes 7.
Feliritutiono ! Con Hniadigp /.5 st megnghigue




HYDRAVION BIPLAN
AVIADYP D6

. — MONTAGE DU FUSELAGE EQUIPE

Il. — MONTAGE DES EMPENNAGES
Identiques & D | (Dessins I, II, 1II, IV).

Ill. — MONTAGE DES AILES ET PLAN CENTRAL

A. — MONTAGE DES AILES INFERIEURES

Ce montage est identique & D 5 mais la jambe de roue |7
nest pas & monter sur les ailes inférieures, puisque D & est un

hydravion,
B. — MONTAGE DES AILES SUPERIEURES

Identique & D5, mais les flotteurs seront montés sur le
tuselage avant les ailes (voir D 2 pour montage des flotteurs).
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