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Traduction par Pierre Renard - CAM 297. Publication avec I'aimable autorisation de Bert Love et de la revue

“Constructor Quarterly”.

L’éphémere et “hybride” Erector/Meccano de 1929-30

1 y a une dizaine d’années, le docteur Clyde Suttle, résidant

en Californie, adressa & ['auteur la photocopie intégrale du

jeu de manuels des intéressantes boltes American
Meccano, apparues sur le marché américain en 1929, Un récent
courrier de Clyde confirme que F. Hornby céda I'ensemble de
ses intéréts Meccano aux USA a un certain Joshua Lionel
Cowan au cours de 'année 1928. Cette méme année, A.C.
Gilbert, fabricant du fameux jeu de construction Erector, acquit
les droits détenus par Cowan et transféra la production a son
usine de New-Haven, ayant pris possession des stocks Meccano
et des outillages installés précedemment dans les locaux
Hornby de New-Jersey.

La plupart des boites constituant le bas de la gamme standard
Meccano — les n® 0 4 2 furent renumérotés 1, 3 et 5 —
permettaient la réalisation des mémes modeles que ceux permis
par les trois premiéres boites issues de Liverpool a cette
époque. L’illustration des modéles dans ces manuels corres-
pondait a cette période, les plaques a rebord étant représentées
tantot avec leurs extrémités ouvertes, tantdt avec les extrémités
fermées et I’ouverture pour la scie circulaire, selon les modeles
décrits. La gamme “New Meccano” est listée sur la Fig. 2 ot

figurent des boites totalement nouvelles et disparates. Gilbert
conserva le format standard des manuels comme le montre la
Fig. 1 représentant la couverture, ol vous pouvez remarquer la
longueur du jambage du “M", ainsi que la marque déposée
américaine. L adresse bien connue d'Erector-New Haven,
Conn., USA, ainsi que la nouvelle raison sociale : The
MECCANO COMPANY of America, Inc., sont a noter.

Toutes les illustrations de cet article sont tirées du document
indiqué ci-dessus et 'auteur tient a profiter de 1'occasion pour
remercier I'éditeur de CQ et I'imprimeur, pour leurs efforts
conjugués afin de tirer le meilleur parti d'un document ancien et
de médiocre qualité.

La nouvelle boite américaine n® 5 (équivalent a la boite
anglaise n® 2) était fournie avec un moteur électrique a flancs
plats comportant a leur base un rebord & trous oblongs. Ce
moteur €tait I'ancétre du moteur anglais El sans changement de
marche de I'époque. Simultanément, A.C. Gilbert continuait a
produire ses boites conventionnelles Erector. Les boftes Erector
demeureérent inchangées jusqu’en 1931, lors de la sortie d’une
boite spéciale Locomotive Hudson & Tender comprenant des
pieces spécifiques pour locomotives.
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& INSTRUCTIONS
FOR No. 1 OUTFIT
4

: This outfit will build scores of other fine models in addition to those illustrated. There is no limit! B
The MECCANO COMPANY of America, Inc.

Peired in US.A NEW HAVEN, CONN,, U. S. A.
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Fig. | : La représentation “traditionnelle” de la couverture du manuel retenue par Gilbert pour le Nouveau Meccano de 1929.
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THE NEW AMERICAN MECCANO

“Engineering for Boys”

Crane by
Built
With
No. 150
Set

_':i;m‘ﬁ"mmﬂ-in LU
144 T TTILIY

NEW MECCANO SETS

No. 1 Apprentice Outfit

No.3 Junior Engineers Outfit

No.5 Super Power Qutht with Electric Motor
No. 110 Big Motor Car Qutlit

No. 115 Ship Building Outfit

No. 125 Electric Hoisting Outfit

No. 150 Master Engineer’s Outfit

Fig. 2 : La gamme des boites New American Meccano de A.C. Gilbert, en 1929-31.

Un coup d’ceil a la Fig. 2 illustre 'introduction partielle de
pieces Erector dans la grue a fléche horizontale, en particulier
['ensemble moteur électrique/boite de vitesses, les longrines a
perforations centrales et la benne basculante. L utilisation gro-
tesque de poulies de 75 mm chaussées des nouveaux “pneus
Firestone™ américains giche I'aspect du modele, par ailleurs
esthétique.

Dautres preuves de ces hybridations apparaissent sur la
Fig. 3. Le moteur a flancs plats déja mentionné, est visible sur
la perceuse a colonne de la boite n® 5, alors que le moteur
110 volts Erector est utilisé sur le manege et la grande roue.
Noter également 1'utilisation d’un roulement a galets complet
dans le premier cas, et d'une paire de plateaux dentés dans le
second.

Pour la construction du camion a benne basculante de la
boite n® 110, un radiateur “blanc” (réalisé a partir du capot de la
boite automobile Erector) était fourni, mais les capots propre-
ment dit devaient étre mis en forme a partir d’un corps de chau-
diére Meccano.

La boite de construction de bateaux Meccano était totale-
ment nouvelle et permettait de réaliser des bateaux flottant
réellement. Avec cette remarquable boite, on pouvait réaliser
des bateaux a moteur, des goélettes a deux ou trois mats, des
voiliers avec des quilles lestées, des transatlantiques et des
navires de guerre (voir détails ci-dessous). Une coque compléte
en métal était incluse dans la boite, et un petit nombre de trous
en dessous de la ligne de flottaison permettait d’y fixer
différentes grilles ainsi qu’un arbre d’hélice.

Steam Shovel Built with
No. 125 Qutfit

Dumping Truck Built with
No. 110 OQulfit

THE MECCANO MAGAZINE — The finest magazine for boys ever published|
of interesting articles and stories on the world's most interestimg events and accomphshments,
models, stamp collector’s exchanges, and all the livest information for maodel builders and toy train railroaders.
Published monthly.

official publication of the Meccano Company.

Merry-go-round Built with
No. 150 Outlit

Ferris Wheel Built w
No. 150 Outfit

Destroyer Built will
No. 115 Outmt

Beautifully bound and covered, loads
News of new Meccano

The

Send for free sample.

Fig. 3 : Exemples de modéles réalisables avec les nouvelles boltes Meccano américaines commercialisées par la nouvelle société d'A.C. Gilbert en 1929,
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BOITE DE CONSTRUCTION DE BATEAUX MECCANO

La Fig. 5 montre I'étendue de la gamme de pieces spéciales
pour la construction de bateaux selon le principe de ['assem-
blage “par boulons et écrous™. Les perforations situées en
dessous de la ligne de flottaison étaient au nombre de 6, pour la
fixation de la quille et le passage de 'arbre d’hélice. Un aver-
tissement expliquait dans les instructions (voir Fig. 5), la fagon
d’utiliser les rondelles d’étanchéité pour prévenir les fuites au
niveau des trous immergés.

La propulsion était assurée par un élastique, simple, double
ou triple et torsadé. Le bandage de cet €lastique était réalisé au
moyen d un mécanisme réalis¢ par le constructeur et monté sur
la plaque d’étrave. Comme le montre la Fig. 4, le manuel d’ins-
tructions expliquait comment installer un moteur hors-bord.
Cette installation nécessitait 1'usage d’un ensemble tube et
arbre trés spécial dans lequel le tube était fixé, a sa partie infé-
rieure, sur le moyeu d’une roue barillet et, a sa partie supé-
rieure, par I'intermédiaire d’une embase triangulée coudée.

Le modele de quille le plus simple est représenté sur la
Fig. 5. Cette quille comporte des perforations verticales per-
mettant d’y fixer des bandes de 32 cm en nombre suffisant pour
assurer un ballastage convenable. lequel dépend de I'impor-
tance de la taille des superstructures réalisées en métal. Pour
compenser les efforts diis a la pression du vent, il y avait égale-
ment une quille profonde destinée aux voiliers. Cette quille
présentait également des perforations permettant la fixation
d’empilement de bandes Meccano plus courtes pour réaliser un
ballastage important.

MODELE DE NAVIRE DE GUERRE

Ce modele est représenté sur la Fig. 6. Noter qu'il comporte
2 joues de chaudiére Meccano spécialement adaptées. Les pre-
miers exemplaires anglais ne comportaient pas de trous sur les

Fig. 4 : Construction du moteur hors-bord et détails d' installation
rebords. Dans la boite de construction de bateaux, celles-ci
avaient deux trous distants de 12,5 mm d’axe en axe pour per-
mettre la fixation des tubes de canon sur un accouplement
standard, comme le montre la Fig. 6.

Remarquer également les “miits en treillis™, caractéristique
de la conception des navires de guerre de la marine américaine
de cette époque.
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Inside View---
Sport Model
Speed Boat.

Detail of Winding
Mechanism---Back View

IMPORTANT WARNING.  Be sure lo use
Gasket Washer 38A at all holes in the boltom
of Boat. There are three holes through which
bolts pass 1o hold Keel in place. Use Gasket
Washers whether or not Keel is used. Gasket

Models Built With Ship Building Outfit

ik
i
i
i’y

Sec. 5

172 J

1Y 32, Detail of Winding
: Mechanism---
Bottom View

Crank

1721
Quill Nut

Propeller
and Rudder
Quill

holes in bottom of Boal with Screw 37B, Nut
37A and Gasket Washer 3JBA. Observe
these Instructions and you will have a water

tight boat.

waler line, causin

cient quantity of 124 inch Beams

38.A 1
Washers must be used at holes where Propell-  Gayket 38 A =y a1 Sz 172.)
erand Rudder Quills are located. In cases Washer 124 "_‘ﬂh_[_if_"_'_"_';_ﬂ"‘ 1 - 172-F Keel Propeller
e and Keel . e NN )
whére Quills.an N BALLAST.  In boat building, it often occurs that loo much weight is above 59 C”""‘@

the craft to be unbalanced. In this case, it is necessary lo add
weight to the keel. This is accomplished by bolting 1o both sides of keel, a suffi-
o. 1. Sailing Crafts have a long Ballast Keel
which also requires added weight. Beam No. 5 is used for this purpose in sulli-
cient quantities to maintain proper balance.

Copyright 1830 The Maeccano Co. of Americs, Inc., New llaven Conn. U. 5. A.

COLLAR No. 59 is placed on Loop
Rod No. 174 and set screw lighlen.
ed, 50 as lo prevent Elastic

pulling Rod up through Quill.

from

Fig. 5 : Une gamme remarquable de piéces spéciales pour I'éphémére boite de construction bateaux de 1930/31
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Detail of Turret
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Construction--- , “;35‘ 38
Inside View Y A 37A
by 16 A

See Detail of
Winding Device

== I
1728

/\CAUTION ---To obtain perfect

balance fasten to Keel 172F
sufficient number of Beams No.

e e 1. See instructions Page 1.
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Fig. 6 Un exemple caractéristique de modéle flottant et fonctionnel réalisé a

ET “MECCANO BRIK” AUSSI

Plusieurs des modeles présentés dans le manuel d’instruc-
tions de la nouvelle boite américaine n® 5 (une boite élémen-
taire) ¢étaient illustrés conjointement avec Meccano Brik. Au-
cune indication précise sur ce systéme n’est connue mais 1'ob-
servation attentive des différents modeéles laisse penser qu’il
s’agit de blocs carrés ou rectangulaires (simulation de pierres 7)
avec une seule alvéole et un seul tourillon pour les blocs carrés
et une paire d’alvéole et une paire de tourillons pour les blocs
rectangulaires (peut-étre est-ce un ancétre de Lego ?). Tous les
modeles Meccano illustrés reposent simplement sur les
“Briks™, il n'y a apparemment aucune perforation au point
d’attache sur les blocs.

vec la boite de construction de bateaux Meccano, fabriguée aux USA en 1929/30.

NOTE

Clyde Suttle rapporte que Gilbert, qui détenait encore les
installations Meccano d’Elizabeth dans le New-Jersey, vendit
I"usine en 1930 (pretextant parait-il, une conjoncture défavora-
ble & I'époque de la grande récession économique américaine)
et envoya les outillages spéciaux, les trains mécaniques Horn-
by, les moteurs électriques et d'autres piéces encore au distribu-
teur Meccano canadien. Ce dernier a son tour, expédia par la
suite I'outillage et un grand nombre de moteurs en Angleterre,
ces moteurs étant alors reconditionnés a la maniére des produits
de Liverpool pour le marché britannique. La production des
boites de construction de bateaux Meccano fut arrétée en 1931,
mais Gilbert continua a commercialiser son systéme Erector.
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Foot Bridge
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Model Built With No. 5 Meccano Outfit
In Combination With Meccano Brik

Fig. 7 : “Meccano Brik” édité par la Compagnie Américaine Meccano de A.C. Gilbert vers 1929/30.
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