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Lieber junger Konstrukteur!

Du sollst Dein eigener Eisenbahnbaumeister sein!

Du sollst, wenn Dich nun einmal die Lust und Liebe zum Eisenbahn-
wesen gepackt hat, den Wunsch selbst Modelle von Lokomotiven
und Wagen zu bauen. und Schienensysieme legen zu kénnen, nicht
immer nur unerfiilli im Herzen tragen, sondern Du sollst die Még-
lichkeit haben, mit wenigen Handgriffen und aus ganz einfachen
Einzelieilen naturgeireue Formen des rollenden Eisenbahnmaiterials
nachbilden zu kénnen. ' |

Welchen richtigen Eisenbahner-Jungen wiirde das nicht erfreuen ? _

Das fertige Modell aus Blech oder Holz, das vielleicht auch im
&GuBeren Farbenansirich genau der Wirklichkeit entspricht, ist in
Deinen Augen mit Recht ein Spielzeug fiir Kleine. Darliber bist Du
hincusgewachsen, denn Du willst selbst etwas schatfen, Du willst
denken, liberlegen, planen, berechnen, Du willst montieren, mit dem

Schraulsenzieher hantieren, und willst das eigene Wer]g entstehen

sehen. Du méchiest auf das Selbstgeschaffene stolz sein.

Du willst -dabei auch nicht von anderen belehrt werden. Du willst
vielmehr die Anleitungen zu diesen Modellbauten selbst studieren
kénnen, und Du hast den Wunsch, wie als ein spdter einmal eriahre-
ner Bauingenieur nach technischen Zeichnungen selbst zu arbeiten,

Das alles ermdglicht Dir dieser Konstruktions-Kasten, den Du Dir
nun einmal néher betrachten sollst, aber zuerst lies diese. ErlGute-
rungen sergialtig durch, damit Du siehst, wie damii umzugehen ist.
Schwer ist es nichi, dariiber sei auBer Sorge. Trotzdem muBi Du mit

Uberlegung und Aufmerksamkeit an die Arbeit gehen. Aber das ist

es doch auch gerade wieder, was Du nicht vermissen mdchtest. .
Gar zu einfach soll es doch nicht sein, denn Du willst kein Spiel-
zeug haben, sonderm ein Lehrmitiel, an dem Du lemen und
Dich vorbilden kannst. '

Und nun frisch ans Werk! Noch nie ist ein Meister vom Himmel ge-
{allen, sondern vor den Erfolg der Arbeit ist noch von jeher Miihe
und Fleill gesetzi.




Einzelieile aus dem Kdster-Konstruktions-Kasten Nr. 80
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E 1 Bodenplaite mit Winke!, 30 mm
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| E 16 Seitenwand mit Fenster u. 2 Lochern rechts, 30 mm
E 17 Seitenwand mit Fenster u. 2 Lochern links, 30 mm

| ' ' el mit Mittel-
| E 5a Bﬂdﬂﬂpllﬂgﬁeﬂf‘gnﬂf;ﬁe' mit "f““ﬂ' | ' E 18 Stirnwand fiir Lokomotive

E 6a Bodenplatte mit Mittellﬁcher{:. 24 mm " E 19 Kopfplatte fiir Lokomotive

i - ——— — —— o —— e

E 8 Bodenplaite c;rén;r;nnere Lochreihen, | _ E 20 Dachplatte, gebogen, 30 mm
\ ; . '

- T O e s = B s

| R —

E 9 Kopfstiick fiir Puffer ‘ E 20a Dachplatte, gebogen, mit 2 zuriick-

gesetzten Léchern, 30 mm
g-} .

—— .
N ! ! T am e W
E 10 Pufier E 21 Dachplaite, gebogen, mit 2 Mittelldchern, § mm




Einzelteile aus dem iK:':ister-KonstruktiQnS-Kcrsten Nr. 80

E 30 Bremshausseitenwand mit Fenster
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. E 29 Bremshausriickwand mit 2 Winkeln ohne
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‘ E 33 Seitensilick fir Motorhaube
der Lokomotive

Fenster
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Finzelteile aus dem Késter-Konstruktions-Kasten Nr. 80

E 34 Spurkranzrad

E 35 Achse

L

500 0 070 © 0678

Nr. 31a Unterlegscheibe, 7 mm

p—
="
Nr. 1 Flacheisen, 3 Loch
i 2 ¥ 4 'L
Ll 5 " ? "
I 11 " 15 i
L 153 i 22 , i
| Nr. 17 Schraube, 5 mm
18! 10

(1)

20 Mutter

Nr. 43 Verbindungsfiligel, 5 und 2 Loch
i 46 i 9 i 4 i

Nr. 53 Lagerplatte LA
Nr. 21 Winkeleisen, 3 Loch
et < L
S d % y 1 TP L
l"lf 2? L 1'5 e = ﬂ—iﬂ;-i:_ _;_..
T EE e 1? e 5—‘—&..___ 1
u 30 .. 25 . _Nr. 57 Verbindungswinkel 1 und 2 Loch
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In halt des Koster—Konsimkhons—chsiens Nr 80
‘Nr. Bezeichnung Siuckl Nr Bezemhnung Siuck
F 1 %nrgignplaﬁe mit kael,w“ : 14_ E 32 gmeh; Ll 1 |
Bodenpl -
_ E 2 unod f‘ﬁgllfg]ileerf i% 1&111?91 __?__ 3 _E__S_?H g??&i?ii%ﬁ%e der Lﬂ}nmoiwe i
E 5 Bﬂdenplutie ohne kael 4 | E34 | Spurkranzrad 94
S| i al | ' TR
Esa| Bodenblatio ohne Winkel | © |E35 | Achee 5 |
Eba| BodghRlole, ymm | 1| 1| Flocheison SLoch . 8
E 9| Kopfstlick fiir Puffer 12 2 Flacheisen, 4 anh A
E 10| Puffer 24 5 | Flacheisen, 7 Lach 16 |
E 11| Kupplung - 12 11 A Flﬁchemen 15 Loch 2
E 15| Seifenwand mit Fenster, 4 | 15a| Flacheisen, 22 anh 2
16| Seispycndpifowlor | 2| v sohwewbeSmm o0
E 17| Seippyond mit fonster | 2 | 16 | Sohwaube, 0mm | &
E 18| Stirnwand fir Lﬂkpmniive 2 20 Muiter 400
|E 19 Kopiplatite flir Lokomotive 2 a1 kaelemen 3 Loch 1
E 20 ,Daﬂhplaite, gebogen, 30 mm | 2 I 25a | kaelemen 12 Loch D)
E20al Dachplatte, gebogen, itg | 2 26 kaelmsen 18' 166k %0
| zurGckgeseizten Lochern, 30 mm PG T LGN RS &
Dachplatt
_E_El gegguen iuez Mitielléchern, 6 mm | 2 .27 WInkEIElsen 15 LGCh i
E 22 ﬁ?%?%ﬁ%gddmgen i 4 | 928 | Winkeleisen, 17 Loch K _,i_
E 729 _Snmwand, 14 mm. 3 30 kaelemen 25 Lﬂch 6
| E*24 iﬂ%ﬂﬁﬁ el o i 1 | 31::11 Unterlegsche-lbe, '7 mm 24
Eﬁ?%ﬁ?nf%%gmugen, i i 2 | 31b | Unterlegscheibe, 26 mm e ____E_
Stimwand, 30 mm 3 | 43 ;Jfgjflznggggsbugel 8
{ QH Rt S | VEI‘EIE&EHQS]:;U el, A
| nslji:tlrﬂn E?Ecah&gl, 30 mm : - : % 9 und 4 Loch “;E a :
, ﬁi&%ﬂ ﬁ?&?ﬁ%ﬁd Fanster. : 2 Lagapiae | i,
| " -  Verbindungswinkel,
o £ el ot Perner b} %7 | {und’s Loch - i
| Bremshausseitenwand 2 AIV1 Anleitungsbuch 1
mit Fenster Tl TN : SSREh Y A ’
Bremshausdach | 1 W1 SChfﬁubEHZiéhEI “ iy




' Gebaut mit K6ster-Konstruktions-Kasten Nr. 80

V7
; Abb. 80/1
' Plc:rtﬁorqugén 80/1
-' Stiickliste
Sh'i'ckl Beﬂzeic:hnung Nr :Siﬁckil Bezeichnung | Nr.
74 ol kaelemen, 29 Lr.::-ch 30 4 Lc:gei:plaite 93
3 Bmdenpla::te e Vbl ol EE A0 T RS i E 35
2 Eﬁgﬁnl}tﬁtxﬁt Mﬂtellbche:-m 3{] mm L Sa-!l ' 4 | Spm’kranzrud | E 34 |
9 | Kopistiick fiir Puffer g i T et i b i 17
4 | Puffer S EI0| 2 | Schraube, 10 mm 18
4 Unterlegschelbe, 7 mm 3la ] 28 | Muﬁer 20
% Kupplung E1ll ; l
| ey g e —— "_ o I
h 0g80Q0o|00Ro0|08 80 ’
0080|0000 |0Q0EL (oo dol
= '—--1#. SRR e .........,,........i e ¥
- e e ffff;fff?d’féfﬁﬁyﬁxﬂh
Abb. 80/]




Wir beginnen mit dem Zusammenbau des eigentlichen Fahrgestells,
indem wir die Bndenplaﬁer% E 5 und E 6 mit den beiden Winkel-
eisen 30 verschrauben. Wie die Verschraubung zu erfolgen hat,
zeigt Abb. 80/l a auf Seite 7.

Diese Anordnung der Schrauben und Bodenplatten ist fiir die meisten
Wagentypen maBgebend. Wenn ausnahmsweise eine andere Zu-
sammensiellung vgrgenommen werden muB, ist das aus einer be-
sonderén Abbildung ersichtlich.

Es ist unbedingt wichtig, daB _der Zusammenbau der Wagen nur
in der auf den Zeichnungen angegebenen Weise erfolgt, da sonst
eine Behinderung des Laufes der Rader durch hervorstehende
Schrauben eintreten kann.

Insbesondere ist bei der Befestioung der Lagerplatten fiir die Rad-
achsen darauf zu achten, daB die Verschraubung der Lagerplatten
mit den Winkeleisen in den beiden &uBeren Léchern der Lagerplaiten'
erfolgt, sofern keine anderen Anweisungen gegeben' sind. '

Nachdem die Bodenplatten befestiat sind. schrauben wir an die
beiden Kopistlicke E 9 je 2 Puffer E 10 und kénnen die Kopfstiicke nun
unter Zwischenfiigen von je 1 Unterlegscheibe 31 a unter den Winkel-

eisen verschrcruben Wie das gemacht wird, zeigt die Abbildung
80/1 b
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D“c:é Zwischentligen der Unterlegschetbe darf keinesfalls tibersehen
werden, denn sonst kann die Kupplung E 11, die wir nun zwischen

Bodenpla é und .Kopfstiick einfihren und durch eine nur m&Big

crngezogene Schraube befestigen, smh nicht frei hm und her be-
wegen, und dr.:ts ist sehr wichtig. -

Jetzt drehen wir das Fahrgestell um und schrauben an einer Seite
die Lagerplaﬁen 93 an der Innenseite -der Winkeleisen, fest, wobei
wir darauf achien, daB die Verschraubung auch in den richiigen.
Léchern gemdR B.bbﬂdung 80/1 ¢, erfolgt. Dcmn stecken wir auf eine

Achse E 35 2 Ré&der E 34, wobei die Seiten der Réder mit dem gréBten

Durchmesser nach innen kommen, und schieben eine Seite der Achse
in das Achsloch einer festgeschraubten Lagerplatie. Auf die andere

Seﬂe der Achse stecken wir nun eine Lagerplatie 53 verkehrt auf, also
S0, duﬂ die Spﬂze ncach unten ze1gt (s. Abb. 80/1 ¢), drehen. 51e donn
herum und vexschmuben sie glemhfcrlls an der Innenseﬂe der Winkel-

eisen.
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Abb. 80/2
\ Steinwagen 80/2
Stlicklisie
| Sttick| Bezeichnung Nr. Sﬁickg Bezeichnung Nr.
3 | Winkeleisen, 5Lock | 90| 4 | Hagemlatte 53
l:_ T eia i : _......,..15 e s il
il 8 e 'E1 2 | Achse _ ES
| 2 | Bodenplalle  iischern 00mm| B2 | -4 | Spurkramarad B __E_i};i_
' _2_ Kmpfsiuck fur Pu_f“ferﬂm i E 9 2 ,. ;ffgghn&}:xl?gsbugel 55, “4?*
‘ ¢ Coume 0 E10| 88 ~ Schraube, 5 mm o
| L dovire ._: .| I _' 8 i ! ________ -
fe 4 Unieﬂegschelben 7 mm | 31 cEl 2 | Schraube, 10 mm A =18 ]
2 | Kupplung 'Ell| % | Mutter . - 20 |

Der Steinwagen 80/2 weicht in der Bauart nur unwesentilich von dem
Plattformwagen 80/1 ab. Siait der Bodenplatte E5 und E 6 werden |
| hier die Bodenplatien E1 und E 2 in der gleichen Anordnung ver-
wendet. An den Stimseiten des Wagens werden sie mit je 1 Ver- |
bindungsbiigel 46 verschraqubt.
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Gebaut mit Koster-Konstruktions-Kasten Nr. 80
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Bretterwagen 80/3

sl e kG e

e ey i e e————— PR

———

Stlickj = Bezeichnung ¥ 1 Nr. |Stick| Bezeichnung 7 N
g Winkeleisen, 25 Loch - : 30 2 I Achse E 35

| 1-; ' Eﬁgeﬁmiﬁjﬁ% i ES 4 | Spurkranzr&d | ‘ E 34
4 | Bodemelte wam | ESa| 2| Verbindunasbiicel | 45
2 | Kopfstiick iur Puﬁer 'ES 4 Flr:mhemen, 7 Loch 5

I —-4:-1. ity | E lf] 2 Unteﬂegschelbe 26 mm | 8lb

4 | Unierlegscﬁl;eibe, 7/ mm 0 31 EI- 38 Schmube 5 mm i 17
2 Kupplung | | E 11 4 ;:.i ..Schmube, 10 mm 18

I{ 4 ; Lagerplatie I 90 40 : Mutter | R 20

Fur den Bretterwagen 80/3 werden die Bodenplatten E 5 und E 6

gebraucht. Bei den beiden &uBeren Bodenplatien E 6 kunﬁnt das

Mittelloch nach auBlen. Bei den beiden néchstén Platten E 6 kommt

das Mittelloch nach innen und dient zur Aufnahme der Schrauben

iir die Drehschemel. In die Mitie ge,-hmi die Bodenplatte E 5. D1e
. Drehschemel werden mit den Schrczuben 18 befestigt.
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Gebaut mit Koster-Konstruktions-Kasten Nr. 80

Zwi:sbheq Drehschemel ind Bodenplatie stecken wir eine grofie Unter-
legscheibe 31b. Nachdem auf der Unterseite der Bodenplaite die
Mutter der Schraube 18 soweit angezogen ist, daB sich der Dreh-
schemel nicht zu leicht, aber auch nicht zu schwer drehen 1&Bi, setzi

man eine zweite Mutter auf und zieht diese unter Festhalten der

ersten Mutter gut on.

Niederbordwagen 80/4 (s. S. 13)

Siﬁckliste_

Abb. 80/4

Stiick. Bezeichnung | Nr. ISiﬁck;' Bez_efichﬁuné | Nr.
2 | Winkeletsén, 25 Loch | 90 l 2 | Achse E 35
3 %nncil:nplaﬁe mli Winkel, 1 Bl 4 —I} Spurkranzrad E 34
2 | Dodmplate i Winkel g | o |elonwend . B
2 | Kopistick fir Puffer | EY 2 Stimwand, 14 mm L E 23
4 Pﬁﬁer _____ ; I}E 10| 46 uSchrcIube, S5 1111;'1 e _1'}_
4 ?Jnte:rlegscheibe, 7 mm :__81“::: g Schmu];e, 10 mm | 18
2 | Kupplung =~ E1l| 4 | Mutter 20
-4 | Lagerplatte ’ 53 |
- Die Bauanleitung fiir den Niederbordwagen 80/4 ist mit derjenigen
fir den offenen Giiterwagen 80/5, wegen der Ahnlichkeit dieser
.beiden_Wcrgen, auf der folgenden Seite 13 verbunden.
7 ' —

12
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Gebaut mit Koster-Konstruktions-Kasten Nr. 80
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Abb. 80/5

¥

Offener Gﬁterwagen 8075

Stlickliste

Fiir den N iederbordwagen 80/4 und den offenen Giiterwagen 80/5
bauen wir dds gleiche Fahrgestell wie fiir den Steinwagen 80/2. An
~die aufrecht stehenden Winkel der Bodenplatien des Fahrgestells
werden die Seifenwénde E 22 bezw. E 25 und zwischen diese die

Stirnwénde E 23 bezw. E 26 verschrcaubt,

——

fSﬁick Bezeichnung i Nr. iSiﬁck Bezeichnung Nr. |

I 2 | Winkeleisen, 25 Loch ‘I 30 |- 2 | Achse B39
# | Bdempiaie S R a0 | Srudoenned E
Bl T s (R a2 | Belgwand o uah [ED
2 | Kopfstiick fiir Puffer 'E 9l 27 Stirnwand, 80 mm E 26
LR T R 5 Bkl R 17
it ' Unterlegscheibe, 7 mm 31c:d Z | Schraube, 10 mm 3 18
2 ' Kupplung | EEll _'*45 Muﬁerm_ | 20
TR _Lugexjplcrt-ie - ‘ _ 53 £ W |

19k
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‘Gebaut mit Koster-Konstruktions-Kasten Nr. 80

o . _r'_.
- ) 1 v
3 L 1 Sy T
%, : 2 : . A
19 __, 5 EU.3 .

E

E

! 4 xRungenwctgen 80/6

1 Stuckliste

'- Stiick| - Bezeichnung Nr. ISiﬁck Bezeichnung 11 N1

l 2 | Winkeleisen, 25 Loch 30 l 2 | Achse E 85
!l' 3 _%arglenplaite mit Winkel Bk 4 | Spurkranzrad E 34
| z o 4 :

i ¢ Efddﬁﬁgﬁgﬁﬁiﬁ ?ﬁ 32“1‘?_1_ iy ks 1 2 fsﬁ?%fi?@?xﬁ?x?mﬁé* 14 mim E:22
*1 2 | Kopfistliick flir Puffer ES| 2 | Stimwand, 14 mm oy, B
il | 4 | puffer EI0| 12 | Flacheisen, 7Lochk | 5

{; ; 4 | Unterlegscheibe, 7 mm Slal| 54 | Schraube, d mm 17
‘ ‘ 9 Kupplung | Ell 2 | Schraube, 10 mm 18
E 4 | Lagerplaite | o3 | 92 I Mutter ; 20 |

Fir den Rungenwagen 80/6 Qilt dasselbe wie fiir den Niederbord-
wagen 80/4. Die Befestigung der Rungen erfolgt gleichzeitig mit
den Seitenwdénden. { ¢
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. Gebaut mit Késter-Konstruktions-Kasten Nr. 80

‘ Verschlagwagen 80/7

Mit den gleichen Bauteilen wie der Rungenwagen 80/8 wird auch
‘der Verschlagwagen 80/7 erstellt. An weiteren Bauteilen wird noch
ein Satz Seiten- und Stirnwémde E 22 und E 23 gebraucht.

Abb. 80/8

Hoher offener Guierwagen 80/8

Mit den Seiten- und Stirnwdnden E 22 und E 23 kénnen wir aus
dem Giliterwagen 80/5 auch den hohen, oifenen Giliterwagen 80/8
‘bauen, wenn wir die Teile E 22 und E 23 mit 8 Flacheisen 1 innen
tiber den Seiten- und Stirnwdnden des offenen Giiterwagens 80/5
verschrauben. -

" L
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Gebaut mit Késter-Konstruktions-Kasten Nr. 80 .
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o Abb. 80/9 A | S
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Abb. 809
Langholzwagen 80/3
ot lelli's 1 e :
Siuck| Bezeichnung TN lSh‘.’lck! Bezeichnung ‘ Nr. |
E 4‘."’ kaelelsen 15 Loch ey l 8 | Lagerplatte | 93
j .............. _..__._[I_--_.._—-—-—_.- AR L A R 1 HLDATE L ety [P, LRI UL eI - | 3
Tl Eﬁ‘%ﬁﬁﬂmhiﬂ%ﬂfmw_‘fml ‘E i D L S 8
Kopfstiick flir Pufter } E EI 4 | Flachewen 7 Loch | 5
- M § R T e A 0 AN O
& Puffer \ Elo| 2 _ Unterlegscheibe, 26 mm | 8lb
Unierleqschezbe, 7 mm ism 52 | Schraube, 5 mm -~ 17
Kupplung E 11 6 Schraube, 10 mm 18
[T ORI | 3
Spurkrunzrﬂd ' | E 34 95 Mutter i 20
- = ._.' e e 1 “ sy vl
Achse ' E35| |

Der Langholzwagen 80/9 besieht aus zwei gleichen Einheiten, die
mittels eines Flacheisens von erforderlicher Lémae! verbunden wer-
den. Die Anordnung der Platien und Schrcauben zeigt die Abbildung
80/9a. Im librigen gelien die fiir den Bau des Bretierwagens 8[]:3
gegebenen Anweisungen.
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| Gebaut mit Késter-Konstruktions-Kasten Nr. 80
|
|
71
Abb. 80,10
: Rungenwagen mit Bremshaus 80/10
il Stiickliste '
' iSh'.'ur::k:'I Bezeichnung | Nz, .ISiﬁck; Bezeichnung Nr, |
: i LA AN 3 i £ .= LR AL ot
,# 2 Winkeleisen, 12 Loch Zoa| 1 | Stirmwond, 14 mm EL28
: et ALl BT |_. ; : = L e .
iR . : Stirnwand
2 2 _kaﬁemen, 17 chh Sk 745 0 (I _mit 2 Lochern, 14 mm E 24
| Bodenplatien ot | :
4 mit Willk"w‘l,__,@_@g’{__ R ,LE___I___E___ _PlCICh_ElSEIL 7 Loch i3 5
1 | Bodenplatte mit Winkel £9 1 | Bremshaustiir E 98
=~ | und Mittelléchern, 30 mm | = “ mit'2 Winkeln und Fenster | °
1 Bodenplatte o ; | Bremshausriickwand | £ o9 P
) _mit Mittelléchern, 24 mm | =°“ ~ | mit2 Winkeln ohne Fenster | = “%
Bl i butiey - (B8 | 2 | iR R
, 4 | Puffer E10| 1 | Bremshausdach B.81
.. | 4 _UniEIIQQSChEibEIL 7 mm" 3l a t 1, Klﬂmmer fur Bremshausdach E 32
A | RN - Winkeleisen, 3 Loch |
2 | Kupplung B |1 fnkelel 2]
4 - | Lagerplatte 93 72 | Schraube, 5 mm 17
i 2 _'.E'lchse E 35 2 | Schraube, 10 mm 18
4 Spurkranzrad E34 | 70 | Muiter 20
Seitenwand B R e T ;
2 | fiir Niederbordwagen, 14mm k22 G
| 17
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Gebaut miit Koster-Konstruktions-Kasten Nr. 80
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Abb. 80/11

Offener Gliterwagen mit Bremshcms 8[]!1'1

7um Bau eines Wagens mit Bremshaus ist.ein ldngerer Untetbau
erforderlich. Statt der Winkeleisen Nr. 30 von 25 Loch kommen Hir
Wagen mit Bremshaus meist WinKeleisen von 29 Loch Gesamildnge
in Frage, sofern bei den einzelnen Wagen nichis anderes angegeben
ist. Winkeleisen von 29 Loch werden zusammengeseizi aus Winkel-
eisen 25a und 28. Die Verbindung der beiden Eisen erfolgt durch

die Verschraubung mit der Bodenplatite.

Beim Zusammenbau des Bremshoauses wird zundchst eine Seiten-
wemd E 30 mit den beiden' Mittelléchern der Stimwand .E 24 bezw.
E 27 verschraubt, hierauf die Bremshaustiir E 28 wund -rlickwand

E 29 sowie die zweite Seitenwand auiges;chmubi. Dann wird die

Stisnwand mit dem Bremshaus zwischen den Seitenwdnden des

Waaens betestigt.

Dachplatte und -klammer sind mifeinander zu verschrauben und

von oben in das Bremshaus einzuseizen.
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Elektrische Lokomotive 80/12.

{
| T L
K Stlekliiste e
H (e : i [ 3 RSN LSRN T e RN S L Rk T
| ' .-
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Nachdem wir nun schon eine ganze Anzahl der verschiedensten

Wagentypen gebaut haben, kénnen wir uns auch an den Bau der
Lokomotive 80712 heranwagen. , .

I

Zuerst bauen wir auch hier wieder das Fchrgesieil, und zwar in
folgender Weise: 2 Winkeleisen 26 werden genau wie bei den Wagen
mit 3 Bodenplatten verschraubt. In die noch freibleibenden 2 L&ich_er

der leizten Bodenplatte schrauben wir 2 Winkeleisen 28 an und

fchren nun mit dem Fesischrauben der Bndenplcx ten fort, bis die

ganze Bodenfléche von 30 anh ferhg ist. D1e Schmubenanordnung
zeigt die Abbildung 80/12.

E;bb. 80/12 a

Darauf schrauben wir zuerst an einer Seite wieder die beiden Lager-

platten an und montieren an dieser Seite auch gleich die ganzen
Versirebungen mit dem langen Flacheisen 15a, wobei wir darc:ui
achten, daB die Achslécher der Lagerplatten mit denen des Flcxch-

eisens 15a genau uberemshmmen. i

Nach dem Finsetzen der Achsen, mit den R&dem erfolgt nun die

- Montage der Lagerplatten und Strebenfmii der anderen Se?ite: da-

bei werden die Muitern der Schrauben vorerst nur ganz lose aut-

gedreht und erst, wenn alles richtig sitzt und die richtige Lagerung

der Achsen ausprobiert ist, fest angezogen. L
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Bei der Befesfigung der Kopistiicke unter den Winkeleisen miissen
wir mit den gleichen Schrauben oben auf den beiden Lagerplatten
noch je zwei Verbindungswinkel 57 fesischrauben, die im oberen
Loch wiederum eine mit einer Mutter verschraubie Schraube 18 tragen.
(s. Abb. 80s12b). Auf diesen Schrauben werden nachher die Kopf- -

platien befestigt. J

Abb. 80/12b

Damit ware das Fahrgestell tiir die Lokomotive fertig.

Wir wenden uns:jetzt dem Bau des Oberieils zu und beginnen mit
dem Anschrauben der Sé¢itenwénde E 15, 16 und 17 und der Seiten-
stiicke E 33 fir die Motorhaube.

Bevor wir hierauf die- Dachplatten aufmontieren, miissen wir noch
aus den Flacheisen 2 und aus den Verbindungsbiigeln 43 die beiden
Stromabnahmebiligel herstellen und mit den schmalen Dachplatten
E 21 fest verbinden. | |

- Bei der Vérschmubung der Dachplatien beginnen wir mit der Dach-

platie E chx, wodurch das Dach an den Stirnseiten etwas tibersteht.
Alles weitere ist aus der Abbildung 80/12 ersichilich.

Wenn das Dach fertig ist, schrauben wir die Stimwénde E 18 in

den beiden miitleren Lochern der Seiitenwénde E 16 und E 17 an,

hierauf die Bodenplatten E 26 zwisrchen den beiden oberen Lochern

R
|
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| der Seiienstliicke E 33, sodaB sie sich wie der Deckel einer Zigarren-

. kiste aufklappen lassen. Dann bringen wir die Siimw&hde und die
Teile E 26 in die richtige Sieliuﬁg und ziehen die Schrauben fest an.
Die beiden anderen Schraubenlécher der'Seitenwémde Eiﬁ und E 17
und der peitenstiicke E 33 bléiben frei. A

Als letzte Arbeit ist dann noch die Kc;pfplt; e E 19 quf die aus den
~ Verbindungswinkeln hervorstehenden Schrauben aufzuseizen und

mit 2 Muttern zu sichern.

Um 2 Wagen miteinander »zu wverbinden, steckt man dﬁrch Hdie
éuBeren Lécher der Kupplungen eine Schraube 18 und dreht die
Mutter nur lose auf. *
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Lieber, junger Baumeister!

/JFahrt freil” bedeutet fiir den Eisenbcahner das
nebenstehende Signal. Auch Dir steht jetzt der
Weg offen zu eigener Betatioung, nachdem Du
gesehen hast, was der Koster-Konstruktions-
Kasten Nr. 80 Dir alles biefet, und Du gelernt
hast, wie man Wagen baui. Wenn Du die
Augen cauthdltst, wirst Du auf Bahnhéfen
manche Wagentypen - entdecken, die noch
nicht in unserém Vorlagenheft enthalten sind.

- Hier heiBt es jetzt: Selbst weiter entwerfen und
konstruieren. Aber immer unter Beachtung
unserer Anweisungen.

‘Dies war ersi der Anfang! Interesscnter wird
es, wenn Du Dir mit dem von uns geplﬂnién
Konsiruktions-Kasten ein Schienennetz gebaut
hast, oder Personen-, Gepdck- und agroBe
D-Zug-Wagen herstellen kannst. Auch an den
Bau von Briicken, Stellwerken, Bahnhofs- und
Krananlagen haben wir gedachi. Alle diese
Kdasten sind geplant,'selbst ein Ele}ctrm;miur
zum Einbau in die Lokomotive. f

Mir freundlichem GrubB . | |

Deine L ‘-
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