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SKEGNESS 201 7 (SUITE PAGES 55 ET 56)

par Guy Kind

Il semblerait qu’on doive juger de nos jours le suc- y
cés d’une expo Meccano non pas par le nombre de —aa g~
visiteurs, qui semble un peu partout en régression — '
ou au mieux stabilisé depuis des années, mais par — j 4
le nombre d'exposants. Sous cet angle, Skegness e ke i
2017 fut un franc succes : une salle pleine & craquer = ;
de modeles avec une affluence visiteurs a peu pres
au niveau de 2016. L'organisateur en tout cas sem- S0
blait satisfait et la continuation de I'événement, qui : .. _
paraissait quelque peu compromise, semble assurée, g b T
du moins pour un futur pas trop lointain. 3 i)
Ce sont de plus en plus les visiteurs étrangers qui
donnent le cachet & cette expo. En effet, pas moins
de 11 pays étaient représentés par au moins un
exposant : Afrique du Sud, Allemagne, Belgique,
Canada, Espagne, France, ltalie, Luxembourg, Pays-
Bas, Suisse, sans oublier le contingent anglais, parmi
lequel je compte I'Ecosse et le Pays de Galles {John
Evans appréciera).

Avec un nombre impressionnant d’exposants, le cru
des modeles était & la hauteur, et les résultats du
concours, annoncés comme toujours dans un silence
religieux le dimanche aprés-midi, étaient attendus
avec impatience, plusieurs modéles pouvant pos-
tuler pour le célébre bouclier d’Issigonis promis au
premier. Par vote des exposants, ce trophée convoité
fut attribué & Andy Knox pour son étonnante ma-
chine & boules d’un type tout a fait nouveau. En effet,
modulable et extensible, pleine de mouvements sur-
prenants, elle consiste en une juxtaposition de 12
éléments motorisés au lieu du bati fixe des machines
a boules courantes. Il faut la voir sur Youtube pour
I'apprécier a sa juste valeur, tapez « Youtube andy
knox Skegness meccano 2017 » sur Google et vous |
I'aurez en premier. En deuxiéme position, la grue a
crochet Sobemai de Richard Payn toute en piéces
rouges et vertes. Modeéle impressionnant, compor-
tant pas moins de 13 moteurs, cet engin était conduit _ i
en virtuose par son constructeur. Troisieme un avion  figs 1 et2 Machine a boules d’Andy Knox ( 1% prix ) Ensemble de 12 éléments
Boeing 777, de Colin Bull, bien construit mais sans motorisés placés chte a cote et transportant des balles de ping-pong
plus, le seul modele dans les 5 premiers dont la posi-
tion en surprenait plus d’un. En 4%, la machine de
Newcomen de John Wilson. Superbement fini en
rouge et zinc, impeccablement construit, ce modele
de la premiére machine a vapeur opérationnelle de
I’ére industrielle, dont le constructeur a, en vain,
essayé de m’expliquer le mode de fonctionnement,
était un régal. Cinquiéme, un habitué du podium,
lan Mordue avec, lui aussi, une grue & crochet
Sennebogen du méme type que celle de Richard
Payn en rouge et zinc d'une finesse remarquable
et d’une fiabilité sans faille. Il est d’ailleurs surpre-
nant que 3 grues a crochet du méme type étaient
présentes la méme année, chacune d'un schéma §
couleur différent, Gordon Brown ayant construit la
sienne en jaune etbleu !

Modeles non primés, mais intéressants : une pe-
tite Lotus Formule 1 de Neil Bedford, un tracteur
Scammel de John Hornsby, des voitures Morgan a 3
roues de Roger Marriott et de Kevin Mc.Donald, une
machine & vapeur de Howard Somerville et un engin
militaire de Cathy Claydon. Fig. 3 Grue a crochet Sobemai de Richard Payn { 2¢ prix )
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Le mot du président
Les vacances sont finies. Ces vacances qui ont pu
laisser vagabonder notre esprit, depuis la parution du
N®© 139, vers de nouveaux modeles inédits. ..
Je vous rappelle que notre Exposition Internationale
annuelle 2018 aura lieu & Larmor-Plage & 5 km de
Lorient dans le Morbihan.
Une page est consacrée dans ce magazine a la pré-
sentation de la ville Je suis particuliérement heureux
gue nous puissions nous rendre ainsi dans le grand
ouest qui accueillera notre exposition annuelle inter-
nationale pour la premiére fois.
(est Philippe Baudeau qui est 4 la manceuvre. 1l
me tient au courant de "avancement du projet qui
se présente saus les meilleurs auspices. Il a "opportu-
nité de pouvoir s’appuyer sur le CEP {Centre d’Education
Physique et dentraide saciale) de Lorient qui accueille
les deux ateliers Meccano gu’il anime. |1 a constitué une
équipe de huit personnes, sans compter I'équipe du CEP,
qui sont issues du monde du BTP et qui se connaissent
depuis une vingtaine d’années. C’est avec enthousiasme
gu’elles souhaitent monter cette expo.
Le théme du concours est :

Ports et navires de la rame au solaire
Au sujet de la présentation des nouveaux modéles,
commime je vous en ai parlé dans le dernier rapport moral,
nous devons avoir le réflexe de penser a ceux, notam-
ment les plus jeunes et les débutants, qui peuvent se sen-
tir complétement dépassés a la vue de nos magnifiques
modeles. Ce réflexe consiste & présenter simultanément
un modéle & une échelle réduite utilisant des équiva-
lences techniques en piéces actuelles. Notre ami Jean-
Claude Brisson est passé maitre dans ce domaine et nous
en donne la preuve éclatante dans ses articles, « mini,
micro, pico, nano... ». Je vous rappelle d’ailleurs que la
présence d’un tel modéle doit tre prise en compte dans
le classement des modéles dans les concours.
Ce numéro 140 est le dernier de 2017.
Merci de ne pas tarder a renvoyer votre fiche de ré-ad-
hésion a notre trésorier, Claude Dupré, afin de recevoir
le numéro 141 début janvier et de nous éviter des re-
lances couteuses.
Bonne fin d’année ef joyeuses fétes !

VOTRE PRESIDENT Bernarn Guittare CAM 1198

LODEUR DU PAPIER
NOTICE N° 62 - LOCOMOTIVE 030

Merci aux Amis du Cercle Ferroviphile Furopéen (CFE),
c’est une réalisation d’André Flon.
Un madéle avec la machine & vapeur Meccano, type ho-
rizontale. Plan, photos pour une construction sans pro-
bléme. Notice de 12 pages , 5 pages couleurs , 7 pages
N/B. Prix 15 €.
Votre commande auprés du trésorier, chéque & l'ordre
du CAM.

Cauoe GOBEZ CAM 072l

CERCLE
FERROVIPHILE
EUROPEEN
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Vous propose de

Constru1re une 030

...51 Vapeur vive en pleces
MECCANO

par Le CAM et le CFE Rotice RO 61

Aol 2017

POUR ENRICHIR LE SITE DU CLUB

SUITE DU N° 139 PAGE 4

MECCANO
Je remercie au nom du Club ) A
les Amis Maurice Perraut et
Michel Lhomme, qui ont ré-
pondu & ma demande d’iden-
tification de deux documents.

Vous pouvez voir sur le site le
document :

«Dépliant 1933». Fig.1

«Le réve réalisé» de 19285,
Fig. 2

Claupe GOBEZ cam 072l

Fig. 2 )




METHODE DE MONTAGE
PROPOSEE AUX TRES JEUNES ENFANTS
par Philippe Antoine

Je sais que la méthode que je préconise pour nos jeunes vi-
siteurs n’est pas la plus rationnelle pour les mécaniciens et
monteurs que nous sommes. Elle est pour moi la plus efficace
envers les tout jeunes de la maternelle au CE1.

C’est par une réalisation d’un modeéle & une seule dimension
que je commence. Chaque vis assemble 2 piéces ceci étant la
premiére régle (1 vis = 2 piéces}.

Réalisation du petit personnage (dame ou monsieur}
Liste des piéces utilisées

Ne 2 Bande 5 frous Nb 4
N°10  Support plat Nb 1
N°126a Embase Triangulaire Plate Nb 2
N°24  Roue barillet 8 trous Nb 1
N°215  Plague semi-circulaire Nb 1
Pieces facultatives
N°12c  Equerre & 135° Nb 2
N°12  Fquerre & 90° Nb 2
N°52  Plague & Rebords Nb 1
Méthode d’assemblage

Le principe est que l'enfant n’utilise qu’une seule main active,
I'autre servant & maintenir ses piéces en pression sur la table.
Une vis est posée sur la table. Les vis &6 pans creux sont les
plus adaptées pour cela.

Avec une seule main l'enfant saisit |'embase.

Il introduit I'embase plate sur la vis par le trou de la pointe.
Un appui est exercé de I'autre main sur celle-ci.

Il saisit I’autre embase et fait de méme.

La pression sur les 2 piéces est la base de la réussite.

Vient maintenant le moment de la pose de |'écrou.

Il prend I"écrou de la main active, il doit le tourner tout en
exergant une |égére pression dessus.

Ensuite pour les 2 bras et les 2 jambes il faut agir tou-
jours de la méme maniére.

Une fois que les bras et les jambes sont assemblés, I'en-
fant devient plus a l'aise, il a compris le principe.
Ensuite assemblage un peu plus délicat du cou. La piece
est plus petite, I'espace d’action est donc réduit.

Je propose de travailler en I"air en tenant fortement la vis
avec un doigt et le pouce tenant le support plat. Laisser
un espace pour monter |'écrou.

Apres cela la téte est relativement plus agréable & mon-
ter car c’est presque fini. Les difficultés sont passées.

Le personnage est terminé. Ensuite nous proposons des
détails librement.

Concernant les montages des mains et des pieds, ils doivent
rester des actions facultatives.

Pour une présentation plus agréable nous les fixons sur une
plague 52. Ce n’est pas une obligation. Pour cela et unique-
ment a cefte occasion je propose l'intervention des parents.
Elle est utile & ce moment |a. Par le fait de Iintensité du mo-
ment je préconise cette action pour plus de rapidité. Il arrive
parfois que les enfants soient plus réceptifs que les parents.

Pour conclure

Trés rapidement aprés 3 assemblages les enfants travaillent
en prenant leur modeéle dans une main. L'assemblage sur la
plaque pose des probléemes. Car I'enfant reste naturellement
au dessus de la table. Il suffit de s’en écarter pour étre & bonne
hauteur. Ensuite il y a le poids. Il faut trouver la bonne posi-
tion pour que le modéle soit bien en équilibre pour éviter la
chute. Je certifie que les enfants de CP sont capables de belles
réalisations.

PHiurpe AnToINe CAM 566
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Fig. 1 Les petits bonshommes de base
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UNE ANNEE DE PLUS AU MECCANOLAND

par Olivier Depardieu

Et une de plus !
Une nouvelle année vient de s’achever pour [l'atelier
« MECCANOLAND » a Vence dans les Alpes Maritimes. Cet
atelier a pour but de réunir tous les mercredis les jeunes mé-
canoistes en herbe. Cet atelier est géré par Olivier Depardieu,
Jean Claude Acquaviva et Jacques Féron. Nous avons com-
mencé doucement cette année par le Forum des associations
pour essayer de promouvoir I'atelier afin d’avoir plus d’enfants
pour cette nouvelle année. Pari réussi, car nous avons doublé
le nombre de participants par rapport & I'année précédente
{Figl}.

Comme a I’accoutumée, pour ce début d’année, nous avons
commencé a faire connaissance et & construire des petits mo-
déles de base afin de mettre les enfants dans le bain. Puis nous
sommes rentrés dans le vif du sujet avec les différents types
d’engrenages et de piéces Meccano. Nous avons continué par
des modeles un peu plus complexes avec une indépendance
de créativité, consistant a modifier le premier modele initiale-
ment construit (Fig2}. En novembre, nous leur avons proposé
de choisir un théme, et ce fut les moyens militaires. Ils ont
aussi choisi chacun & leur tour un modele lié & ce théme (mo-
deles que nous avons pu admirer lors de I'exposition annuelle
du CAM a Garges-lés-Gonesse). lls se sont mis immédiate-
ment au fravail avec vivacité (enfin pour certains 11} et les
premiéres formes sont apparues. Nous les avons aidés pour
les parties un peu techniques, ce qui est normal (Figs. 3 a 6}.

| R

i 5

=

Fig. 3 Les premiéres formes de leurs grandes constructions

Tout au long de I'année |'atelier a été rythmé par les interven-
tions de Jacques Féron (Fig7}.

Au cours du mois d'avril, 'exposition arrivant a grand pas,
nous avons di accélérer pour pouvoir terminer leur travail a
temps et avons méme di fignoler chez nous afin d’aider cer-
tains enfants a ne pas étre laissés de coté. Au mois de mai
les modeles firent un long trajet en voiture pour étre expo-
sés a (Garges-lés-Gonesse oll les modeles remporteront plu-
sieurs prix lors du concours {les photos sont dans le magazine

n°139}.
0

Fig. 5 Kevin et Jean-Claude avec I'hélicoptére



Fig. 6 Léa montant les différentiels de son blindé

Nous remercions d'ailleurs le CAM pour les prix offerts aux
gagnants du concours [11

De retour sur la Cote d’Azur, les modeles ont été chouchou-
tés, resserrés pour certains, des réglages et des ajustements
pour d’autres, afin de les préparer a I'exposition de fin d'an-
née. Etant donné que nous avions fini avec deux séances
d’avance sur le programme, nous leur avons fait fabriquer des
bolides avec des moteurs a ressort de fagon a les occuper.
Ceci a été vraiment une bonne idée car les enfants se sont
amusés comme des fous. Le 1 juillet nous avons organisé une
exposition afin de présenter aux parents et au public le travail
effectué tout au long de I'année par nos chéres petites tétes

blondes.
>

Fig. 9 Salle d’exposition

Tout ceci avec la participation de plusieurs de nos membres
{confirmés} du club qui ont exposé des modéles. De quoi
donner envie & de nouveaux enfants de faire partie de cette
aventure! Celleci a eu encore plus de succés que celle de
I'année derniére. Sur le plan de la fréquentation, on a fait prés
de 100 visiteurs, sur le plan des enfants ce fut un succes aussi
car ils étaient ravis. Le principal étant les enfants, car ce sont
eux « La reléve » (Figs. 8 et 9}.

Et c’est ainsi que s’achéve le millésime 2016 /2017 111

Les éléves sont frés contents de cette année & |'atelier, un sen-
timent partagé par Olivier, Jean-Claude et Jacques. Et c’est
pour cela que Iatelier se reconduit pour I'année prochaine.
Je leur donne donc rendez-vous apres les vacances scolaires
a partir du mercredi 13 septembre 2017. Je précise aussi que
nous participerons au prochain forum des associations pour
une seconde fois et j'espére que I’année qui vient sera meil-
leure ou en tout cas aussi bien. Nous remercions la mairie de
nous préter gracieusement la salle ou nous officions tous les
mercredis, ainsi que le prét de la salle d’exposition ol nous
avons pu faire I'exposition de fin d’année.

Nous remercions le CAM pour son aide au niveau assurance
et autres, ce qui nous permet de soulager I'organisation de ce
poids. Je remercie Jean-Claude Acquaviva et Jacques Féron
pour leur aide tout au long de cette année, Vous pouvez re-
trouver toutes les photos sur le site Internet du CAM.

Ourvier Deparpiev CAM 1306 [l



SUPPORT POUR ARBRE DE NOEL

par Michel Berthomier

Noél est bientdt [a, évoquant pour nombre
d’entre nous le souvenir de hoites de
Meccano au pied du sapin. Encore faut
il que celui-ci soit solidement dressé sans
risque de chute, et bien droit malgré un
pied parfois tordu. Les demi-rondins qu’on
trouve a cet effet ne donnant pas toujours
satisfaction, j'ai eu I'idée I'an dernier {je ne
suis sans doute pas le premier} d'utiliser le
Meccano pour construire une base solide et
adaptable a la plupart des arbres de Noél.

Les photos jointes ne demandent gueére
d’explications. On fabrique un tambour
muni de tirettes permettant de coincer le tronc
dans la position voulue, le tout fixé solidement
a un socle assez large pour prévenir tout bascu-
lement. Des variantes de construction sont pos-
sibles selon ses golits, et selon les pieces dont on
dispose.

La base repose sur une corniére de 37 trous placée en dia-
gonale. L'autre diagonale est constituée de 2 corniéres de 15
trous prolongées chacune par une de 5 trous {recouvrement
de 2 trous}. g\ chaque angle est boulonné un support double
2 x 1 trous n°11a. Seuls ces supports vont reposer & terre et il
sera bon de les garnir de feutre, pour protéger le sol et faci-
liter le déplacement de I'ensemble. Le tambour est formé de
8 plagques n°191 légeérement cintrées et boulonnées entre 2
longrines circulaires n°143. Le reste est clairement visible sur
les photos.

Il y a 4 tirettes a la base du tambour, et 4 en haut. Deux de
ces derniéres sont des tiges filetées a faire tourner (au lieu de
tringles qui coulissent), offrant une précision plus grande a la
fin de la mise en place. Chaque tringle est munie d’une poi-
gnée consistant en une poulie de 12 mm n°23a munie d’un
pneu n°452. Elle coulisse dans un bras de manivelle n°62.
Les tiges filetées tournent dans des bras de manivelle taraudés

Fig. 3 Support vue de dessus

-.-ﬂ.-. . a»ﬁ ﬂﬁl"
Fig. 2 Vue de dessous

Fig. 4 En sitoation

n°62a et sont munies de raccords taraudés n°64. A I'intérieur
du tambour, la tringle ou la tige filetée passe a travers une
entretoise large n°38a et une bague d’arrét caoutchouc n°23c,
ces 2 pieces étant bloquées & l'intérieur d’un pneu n°142m.

Le pied du sapin repose dans un boudin de roue n°137. Il vaut
mieux étre deux pour la mise en place : I'un tient le haut de
I'arbre et vérifie la verticalité, I'autre pousse (ou tourne} les
tirettes et les bloque avec les vis des bras de manivelles. Le
plateau est assez solide pour supporter lui-méme quelques
cadeaux (des boites de Meccano, par exemple...}.

MicHeL BertHosuier CAM 1976
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E CHANDELIER Ci

par Jean-Max Esteve

Définitions : 1/ Ustensile sur lequel on pose une chandelle —
2/ Nom que I'on donne dans les casernes a des conscrits naifs
— 3/ Personne qui fabrique ou vend des chandelles — 4/ Piéce
de théatre en trois actes en prose d’Alfred de Musset. Dans
cette piece, Jacqueline, femme d’un stupide notaire, a pour
amant un officier hardi et vantard, du nom de Clavaroche. Un
soir, les amoureux manquent d’'étre surpris «flagrante delicto».
L'officier, pour détourner les soupgons du mari, propose a
Jacqueline de choisir un chandelier. Elle adopte le projet et
jette ses vues sur Fortunio, jeune clerc timide et passionné,
qui depuis longtemps brile d’amour pour elle. La ruse réussit
a merveille : le notaire invite |'officier et méme Fortunio & di-
ner le soir avec lui. C'est |a que se place les délicieux couplets
connus sous le nom de Chanson de Fortunio, ef que chante le
jeune clerc traitreusement mis par Clavaroche sur le chapitre
de ses amours. La jeune femme, touchée de la gentillesse, de
la discrétion et du dévouement absolu de Fortunio, finit par
lui accorder beaucoup plus qu’il neut jamais oser demander.

Le modele

La base, le centre et le haut du corps sont des octogones. Ce-
lui du bas est constitué de bandes de cing trous reliées entre
elles avec des petites équerres & 135° N° 12c. Celui du centre
est construit identiquement mais avec des bandes spéciales de
4 trous. Celui du haut est construit avec des bandes de cing
trous reliées entre elles avec des équerres & 135° N° 12d afin
de rigidifier I'ensemble. Le corps est constitué de huit bandes
de 25 trous, le petit octogone est fixé au treizieme trou des
bandes de 25 trous. Ensuite vous procédez & la décoration
du corps & l'aide de flasques de roue n® 187a et de bandes
cintrées N° 215. Les pieds également avec les mémes bandes.

La base du corps est rigidifiée avec une longrine circulaire N°
118 (Fig. 2} sur laquelle vous fixez le moteur Meccano N° 770
avec son réducteur N° 760, il n’est pas nécessaire de le cen-
trer au millimeétre car les tringles allant vers le haut du corps
seront reliées entre elles par des accouplements universels N°
140. La fixation & I'octogone de la base s’obtient a I'aide de
vis pivot N° 147g et d'écrous frein N° 37h.

Tout autour de l'octogone, du haut du corps au centre des
bandes de cing trous, vous fixez des embases triangulées

2L/

Fig. 2 La base du corps

Fig. 1 Le chandelier

coudées N° 126. Ensuite, & part, vient la construction du sys-
téme de roulement. Munissez vous d’une plaque circulaire N°
146a sur laquelle vous vissez a chacun des trous extérieurs
une bande de trois trous N° 6a tenue par des écrous freins,
cela vous permettra lors de la fixation sur les embases de bien
centrer I'ensemble. Ensuite se fixe un support de roulement
a billes N° 168a ou 168b (Fig. 3}. Avant de fixer I'ensemble
ainsi obtenu prenez soin de passer dans le frou central les
tringles préalablement accouplées.




Fig. 4 Bras de support de bougie

Les huit bras soutenant les chandelles sont construits & |aide
de supports & rebord N°® 139 ou 139a (selon que vous étes
gaucher ou droitier} vous fixez dessus deux bandes incurvées
épaulées N° 90a, dans le prolongement deux bandes incur-
vées épaulées N° 89b et en suivant une équerre N° 12b sur
laguelle se fixera le disque six trous N° 24c préalablement
muni de trois chevilles filetées N° 115a sur lesquelles un rac-
cord transparent de tringle N° 213 permettra une tenue ver-
ticale des bougies. Ces huit ensembles terminés fixez les sur
une plague circulaire N° 146 en prenant bien soin que les

Fig. 5 Plaque circulaire des bras de support

bouts des boulons n’entrent pas en contact avec I’anneau sup-
portant les billes N° 168¢.

Afin que la rotation des bougies n’éteigne pas celle-ci je vous
conseille d’alimenter le moteur avec un maximum de 12 1.5
Volts. Ce chandelier tournant fera la joie de tous, vous pouvez
éventuellement 'utiliser avec des bougies odorantes, le mou-
vement permettant une large diffusion.

Jean-Max Esteve CAM 90l

NOUVELLE BOITE : NOUVELLE ROUE DENTEE

par Jean-Claude Brisson

Dans la boite « Lamborghini Adventador », Meccano nous
offre, parmi de nouvelles pieces plastiques, une nouvelle
direction et surtout une nouvelle roue dentée, D115, de 47
dents (Fig. 1}. Elle a un diamétre extérieur de 33 mm, soit, &
mi-hauteur des dents, de 5/4 de pouce. Elle posséde 8 trous
qui s'alignent sur une grille 1/4”
{Fig. 2).

La figure 3 montre le principe
du couplage enfre 2 axes sur
la Lamborghini. D’autres mon-
tages sont possibles, (Fig. 4}
pour coupler cette roue avec un
pignon de 19 dents. A gauche,
en utilisant une bande coudée
~ standard, il faudra insérer une
~ rondelle. A droite, le méme cou-
plage utilisant un support plas-
tique taraudé.

Fig. 4 Deux couplages avec un pignon de 19 dents

La figure 5 représente diverses combinaisons sur une grille
1/4" avec les pignons de 12, 19 et 24 dents. Au centre, 2
roues D115 engrenent ensemble. A gauche une roue D115

Fig. 1 Nouvelle roue dentée Fig. 2 Alignement des trous

Fig. 5 Engrenage avec différents pignons

engréne avec un pignon de 12
dents et un pignon de 24 dents.
A droite, grace aux trous oblongs
d’'une poutrelle plate, la roue
D115 engréne avec un pignon de
19 dents. On peut trouver d’autres
montages comme sur la figure 6.
Jean-CrLaupe Brsson CAM 1273

Fig. 6 Autre montage
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CHEMIN DE FER A CREMAILLERE DU MONT PILATE

par Guy Kind

Avec sa pente maxi de 42 %, le frain & crémaillere du Mont
Pilate (ou Pilatus} en Suisse, est le plus raide du monde. Avec
cette pente, une crémaillére verticale normale donnerait lieu &
des sauts de dents. Pour éviter ce probléme, I'ingénieur suisse
Edouard Locher a imaginé une crémaillére horizontale avec
des dents de chague cdté, capable de maitriser les pentes les
plus raides (Fig. 1}.

Fig. 1 Le systéme Locher de crémaillére horizontale

Le systtme a crémaillére horizontale ne permet pas l'installa-
tion d'aiguillages standard et Locher a utilisé deux types d’ai-
guillages, I'un en translation, plus ou moins courant et l'autre,
unique au monde, en rotation. C'est d'ailleurs ce dernier qui,

entre autres, m'a incité & produire le modele en Meccano.
L'autre challenge était de trouver une solution Meccano quant
a une crémaillére horizontale courbe {en ligne droite, I'utili-
sation de la crémaillére standard Meccano serait possible}.

Le but de mon modeéle Meccano était de montrer les parti-
cularités intrigantes du systéme sans respect pour |'échelle.
En effet, le rail, de par le concept d’entrainement horizontal,
nécessite une largeur de voie de 50 mm minimum, donnant
une échelle de 1/16, résultant dans une longueur de voiture
d’environ 600 mm. Puisque les voitures doivent se croiser au
milieu, la longueur totale du modéle aurait de loin dépassé le
maximum de 1,5 m que je m’étais donné en vue d'un trans-
port aisé. )'ai donc opté pour une longueur de voiture de 200
mm dans le modele, ce qui leur donne un air ramassé un peu
étrange.

Le trajet du mont Pilate, long de 2,4 km a été€ inauguréen 1888
et connait depuis un succes populaire sans faille. Les premiers
trains fonctionnaient a la vapeur, le moteur thermique a pris
la reléve et aujourd’hui toute la ligne est électrifiée et circule.

Le modele Meccano

La figure 2 propose une vue générale du modéele avec ses 2
voitures. La pente choisie est de 32%, ce qui correspond 2 la
pente moyenne du modéle réel. Le modeéle incorpore les deux
types d’aiguillage mentionnés ci-dessus, le transversal en haut
de la vue du dessus (Fig. 3} et le rotatif en bas. On remarquera
qu'une aire de croisement est au milieu. La raison du choix
d’un aiguillage rotatif du prototype était le manque de place
en largeur a la station haute du Pilatus.

Du fait que le systtme Meccano ne comporte pas de crémail-
lére en courbe, une méthode alternative était requise. La solu-
tion choisie consiste a utiliser des tringles de 25 mm tenues
par des bagues d‘arrét entre deux poutrelles plates. Un total
de 170 bagues d'arrét et de tringles est ufilisé.

Fig. 2 Vue générale dumodéle
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Fig. 3 Vue de dessus

Les portions courbes, avec des longueurs différentes entre
intérieur et extérieur furent délicates a ajuster afin d'éviter un
blocage du wagon. Contrairement au systéme Locher qui ne
requiert pas de guidage des roues, mon rail n'est pas assez
précis et les roues des wagons sont donc des roues & boudin
comme sur tout chemin de fer normal.

La structure qui supporte le rail est modulable en hauteur, ceci
surtout pour faciliter le transport.

Les Wagons

Les deux wagons sont identiques (Figs. 1 et 4} et entrainés
par un moteur réducteur alimenté par un accu situé dans
le wagon. La figure 5 montre l'intérieur du wagon avec les
engrenages d’entrainement ; la figure 6 est une vue du des-
sous avec les roues barillet & & trous supportant les vis munies
de bouts de tube non-Meccano s'engageant dans les tringles
formant la crémaillére. En comparant le modeéle réel {photos
disponibles sur internet} au modéle Meccano, on se rend bien
compte que ce dernier est une reproduction plutét brute, mais
il faut bien faire avec ce que l'on a a sa disposition.

Fig. 5 Vue intérieare du wagon
avec le motoréducteur et le train d'engrenages

Fig. 6 Vue de dessous du wagon
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Afin de faciliter le changement des accus et d’éven-
tuelles interventions & l'intérieur, la carrosserie des
voitures est simplement posée sur le chassis et le
toit lui aussi est posé sur la voiture. .
En expo, un cycle consiste & faire monter la voiture |
du bas vers le haut et celle du haut vers le bas en
les faisant circuler alternativement grace & un com- &
mutateur situé dans chaque voiture et en action- §
nant les aiguillages appropriés. C'est a |'opérateur §
d’effectuer toutes ces manceuvres, ce qui signifie
qu’il ne chéme pas pendant les 3 jours de l'expo
du CAM |

Les Aiguillages

L'aiguillage en translation est d'un fonctionne-

ment assez simple. M{ par un moto-réducteur par

I'intermédiaire d’une crémaillére Meccano et d’un

pignon, il fait bouger une portion de rail droiten = TR

translation (Fig. 7). Pl = e AR
Fig. 7 Aiguillage en translation

- Jadis, ceftemanceuvre était effec-
'm tuée manuellement par un opé-
rateur, que l'on peut distinguer
dans le coin inférieur gauche
de la figure 7. Le chemin de fer
actuel dispose évidemment de
rs moteurs électriques pour cette
manceuvre, mais le bonhomme
tournant sa manivelle apporte
" un élément ludique au modele
et est trés apprécié des enfants.

(AR __ LIRS =

L'opération de l'aiguillage rota-
tif est spectaculaire et n’arréte
pas d’étonner le spectateur. Son
mode opérationnel est visible
sur les figures & & 9. L'axe de
support passe par le centre.
L'entrainement est par moto-ré-
ducteur via un embrayage a fric-
tion. Des fins de course arrétent
le mouvement au moment pré-
cis ol les rails sont parfaitement
alignés.

Généralités

La construction du modele m’a
pris environ 4 mois et & certains
moments je doutais fort de réus-
sir & le faire marcher correcte-
ment. En fin de compte ce furent
des ajustements précis, aussi
bien horizontalement que verti-
calement des rails qui donnaient
un résultat satisfaisant Ces ajus-
tements sont visibles sur les pho-
fos G et 9.

Lors de I'expo du CAM et celle
Skegness, ol il a obtenu le 4¢
prix, le fonctionnement était
quasiment sans faille & part
quelques ajustements mineurs.

S -
e & | ; @ Guy Kino CAM 837

A s & & & & B [ | e ]

Fig. 9 Aiguillage rotatif en 2® position, aprés rotation de 180° du support
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ChHroniQue be MECANOTEPH
GRUES MEDIEVALES

par Jean-Claude Brisson

La grue médiévale (Fig. 1} est un engin de levage utilisé pour
élever de gros fardeaux pour la construction des batiments
et dans les carriéres. Elle est actionnée par une roue appe-
lée « tympan » ou tambour (ou, par abus de langage « cage
d’écureuil »} dans laquelle marchent des hommes ou des
animaux pour la faire tourner. Ce tympan est solidaire d’un
cabestan sur lequel s'enroule le cable de levage. Cette roue
est associée a une fleche qui porte une poulie de renvoi sur
laquelle passe la corde de levage, le tout est supporté par un
solide bati. L'ensemble est assemblé par des chevilles, ce qui
permet de le démonter pour son transport.

Si I'on ne tient pas compte des frottements des différentes
piéces, la force disponible F sur le crochet de levage, M,
est égale au poids de 'homme & l'intérieure de la roue P,
multiplié par le rapport des diameétres R de la roue, et r du
cabestan : F=Px{R/r}.

Grue médiévale de I'abbaye de Hambye, Manche

Cette grue médiévale (Fig. 2}, réalisée en nickelé, se com-
- gam pose d'un socle (Fig. 3} sur
lequel tournent la grue et
son tympan. L'axe vertical
pivote & sa partie inférieure
sur une cheville filetée. Au
sommet du socle, le chemin
de roulement est constitué
d’une joue de chaudiere qui
| tourne dans un boudin de
roue. La partie inférieure de
I'axe, formée de 2 corniéres
de 7 trous, est fixée i la joue
de chaudiere a ftravers le
boudin de roue par un ac-
couplement taraudé écarté
de la joue par une bague
d’arrét et des rondelles (Fig.
5}. La figure 6 montre le tym-
pan constitué d’une flasque
circulaire & rebord réunie a
une longrine circulaire par
des bandes de 3 trous. Le
cabestan (Fig. 7} est formé
par des boulons de 16 mm
fixés entre 2 roues barillet.
Un cliquet, empéche le

R 1 I3

b

déroulement intempestif du
cabestan. Pour la construc-
tion de la fleche on se repor-
tera aux figures 2 et 4.

Fig. 4 La grue vue de trois-quarts

Fig. 5 Fixation de I'axe

Avec un rende-
ment de 0,7 di
aux frottements,
un homme de
75 kg dans une
roue de 3 m de
diametre  avec
un cabestan de
30 cm pouvait
soulever des
charges  attei-

gnant 500 kg
On pouvait I'augmenter par I'adjonction d’un moufle.

F=Px(R/T)

Poulie de renvoie
o~ \
-~

Fig. 1 Principe de la grue

= £t

Fig. 2 Grue médiévale de I'abbaye de Hambye

Fig. 7 Le cabestan etle cliquet




Grue du chantier médiéval de Guédelon, Yonne

Ce chantier a pour but de construire un chateau médiéval
selon les techniques et les matériaux utilisés au moyen age.
A ce titre, une grue médiévale a été construite (Fig. 8}. Elle
est constituée de piéces modernes. Elle associe un tympan
et une chévre.

Le socle {Fig. 9 } est
construit sur un rec-
tangle de corniéres
de 15 par 9 trous
sur lequel sont fixées
2 corniéres étroites
de 17 trous qui ser-
viront de paliers a
I'axe du tympan. Ces
corniéres sont hauba-
nées par des bandes
étroites de 11 et 5
trous. Deux équerres
d’assemblage servi-
ront de palier & un
treuil auxiliaire.

~Le tympan (Fig.10}
est formé de 2 cercles
de & bandes incur-
vrées de 5 trous grand
diametre, réunis par
& plaques flexibles
. de 5x3 trous. Ce cy-
lindre est fixé sur 2
roues barillet par des
bandes étroites de 5
trous.

Le cabestan est for-
mé par & boulons de
28 mm fixés entre 2

' roues barillet dont
- celle  du tympan.
Un cliquet permet

de bloquer l'axe qui
porte une roue & ro-
chet (Fig. 11}.

Un deuxiéme treuil &
main (Fig. 12} permet
~ derégler I'inclinaison
- S de la flache. Il est ac-
estanetle cliquet  tjignné 2 I'aide de poi-
R, V)R snées. Celles—ci sont
formées de chevilles
filetées fixées sur
des équerres étroites
vissées sur une roue
barillet. Ce treuil est
également munis
d’un cliquet.

2 La fleche est consti-
| tuée de 2 corniéres
de 25 trous réunies
par des bandes de 3,
5, 7 et 9 trous {Fig.
13}. Elle est prolon-

P

\ e’ '
Fig. 12 Le cabestan auxiliaire

Fig. § Grue médiévale de Gédelon

gée par deux goussets
a 135° qui portent la
poulie de renvoi. La
fleche est supportée
par la contre-fleche
a laide d'un cor
dage. La contre-fleche
est constituée de 2
bandes composites de
29 frous réunies au
sommet par un sup-
port double et dans sa
partie inférieure par
une bande coudée
spéciale de 25x12mm.
Un cordage attaché
a une équerre sur le
socle passe sur un pa-
lan fixé a son sommet
avant de s’enrouler sur
le tambour du treuil
auxiliaire.

La corde de levage, _

qui porte un moufle N b

{(Fig. 14}, apres &tre Fig. 13 La fléche et la contre-fleche
3 -

| passée sur la poulie de renvoi, passe
. surune autre poulie dans la partie infé-
rieure de la fleche avant de s’enrouler
sur le cabestan.

Remarque :

Lorsque la construction prend de la
hauteur, la chévre est démontée. Le
tympan reste au sol et la poulie de ren-
voi est placée sur une chaise fixée en
encorbellement au niveau du chantier.

Fig. 14 Le moufle
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Variante : la grue de Guédelon en piéces actuelles (Fig. 15)

Les roues bharil-
let des moyeux
et du cabestan
du modele pré-
cédent sont rem-
placées par des
roues dentées
de 57 dents {ou
des poulies de
28 mmj (Fig. 17).

Les équerres
supportant  les
poignées du

deuxiéme treuil
a main (Fig. 18}
sont aussi fixées
sur une roue den-
tée de 57 dents.
Les joues de ce
cabestan sont
des poulies de
22 mm.
p Sur  les  deux
A . .l 4 cabestans, pour
Fig. 15 La grue de Guédelon en pigces actuelles remplacer la roue
a rochet, on peut |
réaliser un cli-
quet avec un pi- L e a . 4 e
gnon de 24 dents Fig. 17 Le tympan et les cabestans
et une équerre A W T
étroite. Laqfigure f M SN @ ‘o
19 représente ce
cliquet sur l'axe
du treuil auxi-

Ce modele utilise
principalement des
pieces  provenant
de la Grue i tour,
de la Tour Eiffel et
des boites Evolu-
tion.

Le tympan est réa-
lisé en utilisant 2~
cercles formés de ||a{re. Uncbonbtre—
& bandes cintrées Ff?'ds maitient
1/4" de 9 trous (Fig. | SR appl!—
16). Sur celles-ci, 94Yce sur le pi-
des handes 1/47 8NN

' 5 trous sont fixées
sur des bandes
flexibles 7 trous.

etk
&

JEAN-CLAUDE BRISSON S e
CAM 1273 Fig. 18 Le cabestan de la fleche

| Erratum : |a légende de la page 2 du 139 est incorrecte, voici
. le chariot de cowboy de Louis Malard CAM 1573
.




MACHINE A POSER LES TRAVEES DE VIADUC
KIROW SL)J 900

par Willy Dewulf

Je vous propose de construire un modéle
Meccano treés simplifié de cette machine. Nous
partirons de la machine portant une travée
venant du chantier et la suivrons jusqu’a son
retour pour charger la travée suivante. Voir les
photos.
Si vous désirez perfectionner ce modele, je
vous conseille d’aller sur le web a I'adresse sui-
vante:
www.nzmeccano.com, puis cliquer sur
Meccano  Gallery, user galleries, Stephan
Tokarski, Kirow bridge building machine SL)
900. Kirow est la société allemande fabriquant
la machine. Tokarski est le nom du brillant Mec-
La technique de construction des viaducs a beaucoup évo-  canoman qui a réalisé un modele trés exact de la machine,
lué. Actuellement on dispose les piliers a égale distance, évidement parfaitement fonctionnelle.
puis on amene les travées. Ces dernieres sont réalisées sur  Le modéle proposé ici est TRES simplifié. Il comporte cing
un chantier & quelque distance du viaduc. La machine dé- mouvements : déplacement de la machine, déplacement de
crite dans cet article va les prendre sur le chantier puis les |a fleche, déplacement vertical de pilier d’appui, déplace-
posera entre deux piliers. ment angulaire de ce pilier, déplacement vertical de la travée

Fig. 1 Viaduc avec les piliers 1, 2 et 3 portant les travées déjfa en place.

La fleche en position maxi gauche Fig. 2 Piliers 3, 4 et 5. Nous allons poser la travée 3-4
en nous appuyant sur le pilier 5

Fig. 3 Le tableau de commande. L'interrupteur donne le sens, Fig. 4 Le pilier d’appui en position relevée. Le moteur supérieur régle
le poussoir envoie le courant la descente, l'inférieur I'inclinaison

7]
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Fig. 7 Le moteur et le 1*"pignon pour la translation de la fléche

portée par la machine. Voir la figure 3 pour les commandes.
L'ensemble du modele est posé sur une planche de 1,4 m de
long et comporte 5 piliers.

Pour le déplacement de la fleche, j'ai choisi un systéme
a crémaillére car je disposais d’une crémaillére de 46 cm de
long, épaisse de 2 mm et AU MODULE MECCANO. Cette
crémaillere provient d’une machine & écrire long chariot can-
nibalisée. Oui, fouillez les déchets, car qui se sert aujourd hui
d’une machine & écrire ¢¢. Bien sir vous pouvez imaginer tout
autre systéme de manceuvre pour mouvement rectiligne hori-

d
i
{
I

Fig. § La machine se déplace vers la droite et la fléche
entre dans la machine

Fig. 10 La machine déchargée retourne au chantier
prendre une autre travée

zontal d’environ 50 cm.

Pour les détails, voir ci-dessus quelques photos de mon mo-
dele.

Bon amusement.

Wiy Dewurr CAM 590

PS. Si vous désirez d’autres photos, il suffit de me les demander
sur withelm. dewulf@orange.fr

)



LES BOITES DE L' INVENTEUR 1915-1922

par Jacques Baranger

Introduction

Les boites «Inventeur Meccano» sont certainement bien

connues des collectionneurs émérites du CAM mais il est éga-

lement probable que certains adhérents, notamment parmi les

plus récents, en ignorent I'existence.

Cet article, qui n’a pas pour but une étude exhaustive et chro-

nologique de ces boites, a seulement pour objet de présenter :

* Le cheminement qui m’a conduit & m’intéresser aux boites
Inventeur.

* Les sources d'informations que j’ai pu trouver,

» Quelques boites d’une collection particuliere, & savoir celle
de Gaston Lécluse CAM N° 904, bien connu dans le petit
monde du Meccano francais.

Début de histoire

Il'y a quelques temps j'ai pu disposer d’un ensemble de piéces
proche du contenu d’'une boite n°4 vers 1920, d’un manuel
n°16&, donc de 19146 et couvrant I'ensemble des boites 1 4 6,
et d’'un manuel n°20A |, donc de 1920 et couvrant les boites 1
a 3 (c’est la lettre A qui indique cette limitation}. En tant que
constructeur j'ai regardé les modeles dont le manuel dit qu’ils
sont « faits avec la boite Meccano n°4 ». Et |3, surprise, on
voit que certains de ces modeéles {parmi les plus tentants} uti-
lisent des piéces qui ne sont pas dans la boite n°4. En fait elles
ne sont pas non plus dans la boite n°6 qui est la plus grosse
a cette époque. Le contenu des boites entre 1916 et 1921
s'arréte au n°94, la chaine Galle. Mais en 1921 la liste des
piéces détachées se termine au n° 135. La société Meccano
a donc introduit entre 1915 et 1922 de nombreuses pieces
nouvelles, sans les mettre dans ses boites progressives mais en
décrivant dans ses manuels des modeles les utilisant. En 1922
le contenu des boites standard intégre enfin bon nombre de
ces piéces et le systéme est couronné par une boite n°7.

Un début d’explication de cet étrange procédé se trouve en
bas de la page 3 de ces manuels ol figure un avis important
en majuscules grasses indiquant : « ...nous avons fait usage
de certaines piéces formant partie de la boite Inventeur ... ».

Ou trouver des informations sur les boites I'lnven-
teur?

Une recherche dans les Meccano Magazines frangais (MMF)
-tous disponibles sur le site du CAM- fournit les premiers

Any of the above parts may be purch

fos £
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Fig. 2 Bofte n°4 1917, contenu en anglais et «Special Book» barré en bleu

it =y L

BOITE ACCESSOIRE DE
L'INVENTEUR - CONSTRUCTEUR

Les mervellles mécaniques du monde
mises a la portée de la famille

.COI.I.ECTION & HISTOIRE

Fig. 1 Bafte n°3 1916, roue de 5cm noire en alliage au plomb

renseignements. La boite « Accessoires de I'lnventeur » est
annoncée dans le n°1 de septembre-octobre 1916. Dans le
n°11 de février-mars 1920 apparaissent au tarif : I'Inventeur-
Constructeur A et I'Inventeur-Constructeur B. Et dans le n°21
d’aolt-septembre 1922 figure la derniére mention de ces deux
boites. Sur cette période 1916-1922 on trouve donc dans les
MMF diverses mentions des boites |'Inventeur. Par exemple
concernant le prix des boites : en 1916 une Inventeur vaut
11,50 Fr, ce qui est le prix d’une boite n°1.

A leur apparition, début 1920, les Inventeur A et B valent res-
pectivement 25,85 Fr (encore le prix
d’une boite n°1} et 60,50 Fr {entre
une boite n°2 et une n°3}. Ces prix,
qui sont d’ailleurs légérement diffé-
rents de ceux visibles sur les boites
de cet article, varient peu avant une
baisse brutale fin 1922 de I'Inven-
teur B qui passe & 44,50 Fr avant
| son retrait.

~ On trouve aussi dans les MMF les
| annonces des concours annuels-ri-
- chement dotés et organisés par la
société Meccano qui a fourni aux
. constructeurs de I'époque I'occa-
- sion d’utiliser les nouvelles pieces
dés leur sortie (et souvent avant leur
annonce dans les MMF). Et Meccano
a infroduit les nouveaux modeles
ainsi créés dans ses manuels.

La majorité des boftes Inventeur et Inventeur A ont ce contenu
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BOITE ACCESSOIRE DE
L'INVENTEUR - CONSTRUCTEUR

Les:merveilles mécaniques du monde
mises a1 'portde e tn famille

Fig. 3 Bofte n®11915, avec une hielle et deux accouplements.
La rowe de 5em (nickelée) n'est pas la bonne.

La consultation du livre « The Meccano System » [Love and Gamble,
1986} paru en 1986 fournit aussi beaucoup d‘informations
{mais en anglais et dispersées dans l'ouvrage} et d'intéressants
commentaires. Par exemple sur le fait que I'affirmation que
I'on trouve dans certains manuels Meccano selon laquelle les
modeles décrits avec des piéces de la boite Inventeur peuvent
étre construits avec les seules pieces des boites standard est
clairement fausse !

Et dans la revue du CAM, il y a le «Savez-vous Que ...»
N° 194 [Fouqué, 1992] : il s’agit des rubriques rédigées par
Louis Fouqué qui ont paru dans le magazine jusqu’a la dispa-
rition de leur auteur. Le N° 194 figure dans le magazine N°41
{42 trimestre 1992},

Concernant le web j’ai d’abord trouvé sur le site nz-meccano
quatre ensembles de photos de boites Inventeur : [Steadman]
qui présente entre autres une boite de 1915 (il semble qu’elle
contienne un bon de garantie} ; [Hansom] o l'on voit des

boites ol la ligne « Special Book » est frappée d’un tampon

Fig. 4 Bafte n°6 1916, USA, roues de 7,5 cm noires 4 rayons

rouge « Cancelled » ; [Brouwer] dont certaines des boites
sont destinées au marché hollandais, mais surtout une série
de 66 photos mises récemment en ligne par Michel Lhomme
[Lhomme]. Ce remarquable ensemble est une mine d’infor-
mations pour ceux qui voudraient approfondir le sujet. Sur le
site du CAM, on trouvera également un ensemble de photos
concernant la collection présentée dans cet article.

N.B. lacces aux manuels {et plus généralement a la documenta-
tion ) étant crucial pour les études historiques on peut regretter de
trouver assez peu de documents anciens sur fe site du CAM. Colflec-
tionneurs, mettez vos documents a fa disposition du gestionnaire de
notre site !

Contenu des boites 'Inventeur

On voit dans les illustrations de cet article des exemples de ces
contenus. On remarque en particulier dans les boites Inven-
teur et Inventeur A des longrines, la roue de 50 mm, les roues
de 75 mm, les lisses pour métier &
tisser et deux roues de chaine {ces
piéces sont apparues vers 1915 et
peuvent varier entre 1915 et 1922}
Dans la boite Inventeur B signalons
I'apparition vers1920 de diverses
plaques rigides et du plateau central.

Pour les boites commercialisées en
. France, I'analyse la plus compléte est
| certainement le «Savez vous Ques
| N° 194 déja cité précédemment. Et
| un excellent article [MacCallum et
Mariott] de décembre 2009 dans
Constructor Quarterly n°86 présente

.

servir comme hoite de début.
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e I'évolution de ces contenus
de l'évolution d t

Fig. 5 Baite n°1 1915-16, contenu

jf_ comprls pour la boite de 1928 qui
n'est pas considérée ici}.
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Fig. 6 Bofte A1 1920, couverdle illustré et en anglais

Tous ces préliminaires donnent envie de voir des boites Inven-
teur en vrai et pas seulement en photos. C'est ce que j'ai pu
faire grace a Gaston Lécluse qui m’a fait partager ses connais-
sances sur le sujet et m’a montré un ensemble de dix boites
Inventeur de sa collection.

Principales caractéristiques de ces boites

Elles sont détaillées dans ce qui suit et illustrées par une sélec-
tion d'images (les boites sont affectées par commodité d’un
numéro (voir ci-dessous}. L'ensemble des photos est dispo-
nible sur le site du CAM [Lécluse].

A) Remarques globales

On distingue deux ensembles trés différents : d’une part 6
boites Inventeur (numérotées de 1 & & pour faciliter la des-
cription} et 2 Inventeur A (numérotées A1 et A2} ; et d’autre
part 2 boites Inventeur B {numérotées B1 et B2}.

Les listes des piéces du « Contenu » {en anglais « List of

:
LIGE

.2 Pignon de 12 mm.

% 198 Faulie de 75 mm, avec vis d'arrét

P Bott AP e Wi Boite B

MECCANO LIMITED

Fig. 7 Bafte n® B2 1920, couvercle en francais, rond en anglais

Contents »} des boites Inventeur et Inventeur A sont le plus
souvent collées sous le couvercle. Elles présentent peu de dif-
férences :

- au début la liste sont inclues une hielle (bras de manivelle}
n°62 et deux accouplements n°63. Ces trois piéces sont sup-
primées dés 1917.

- au début figure également la « Brochure Spéciale des « Mo-
deles Primés Meccano » » qui est celle du concours 1914-
1915. Cette ligne est barrée en bleu dans la boite n°4 (&
rapprocher du tampon rouge « Cancelled » de [Hansom]}.
Elle n’existe plus dans les boites Inventeur A.

- la roue de 7,5 cm n®19a (roue d'artillerie sans moyeu} des
boites Inventeur est remplacée par la poulie de 75 mm n°19b
dans les Inventeur A. La roue d’artillerie est noire. J'ignore
s'il y a des boites ol elle est a moyeu. La poulie est noire a
4 rayons dans une inventeur A et nickelée dans I'autre (les
deux en 1920).

Sous le méme numéro la piéce

change. C’est le cas de la 19b men-

tionnée ci-dessus. C'est aussi le
cas :

- des longrines qui sont & coins car-
rés dans les Inventeurs et & coins
arrondis dans les Inventeurs A.

- de la poulie de 5 cm n°20a. Noire

en alliage de plomb au début

R {boites 2 et3), elle est ensuite en

t6le dentée {boites 4 et 5} au coeur

de la guerre. Dans les Inventeur A

,( WA . S0
c’est la version nickelée de la pou-
, e TR e ik ||be actuelle (& propos des poulies
Poutes les pidces précitees powvent dire acketéos séparénment. Dans ta commande il suffit d'en indiguer le nnméro. sig nalons dans la revue du CAM
: o liotim Bl b R aitn Dol B les études [Guibert, 2008 et 2009].
::IJr:ls’f:-‘:,‘:u.:-l(\.uu:e:UI‘“’)‘.‘-‘m‘-’Tl I:\T:-I_r"-u! :HE:::L:L?:“:.’LJIA:“.‘ Bu_luiu. HAeccouplements de # de Ia pou I ie de 1 2 mm n02 3 a (a\fec

un arceau pour le moyeu en1917-
18).
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Fig. § Boite A11920, contenu
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Fig. 9 Bofte B2 1920, contenu et bon de garantie

La boite n°6, qui est une boite Inventeur américaine datée de
1916 par son bon de garantie présente quelques caractéris-
tiques particuliéres décrites ci-dessous.

Les boites Inventeur B ont un contenu complétement diffé-
rent de celui des Inventeur A. Les textes du couvercle et du
contenu sont 'un en anglais, I'autre en frangais.

B) Principaux points de chaque boite

Boite n°1 : c’est la plus ancienne & cause de son contenu
incluant bielle et accouplements. Il en résulte que la poulie
de 50 mm nickelée qu’elle contient est anachronique. Date :
1915-1916. Dessus du couvercle sans images en frangais ;
contenu en frangais. Brochure spéciale.

Boite n°2 : poulie de 50 mm noire en alliage au plomb. Date
probable 1916. Dessus du couvercle sans images en francais ;
contenu en anglais. « Special Book ».

Boite n°3 : mémes commentaires que pour la boite n°2

Boite n°4 : poulie de 50 mm & dents. Date probable 1917.
Poulie de 12 mm avec un arceau pour moyeu. Dessus du cou-
vercle sans images en anglais et contenu en anglais. C'est une
boite anglaise. Le « Spécial Book » est barré en bleu.

Boite n°5 : poulie de 50 mm & dents. Date probable 1917.
Dessus du couvercle sans images en anglais. Pas de contenu
mentionné.

Boite n°6: c’est une boite américaine portant la mention
« Meccano Company, Inc., New York ». Bon de garantie de
1916. Le contenu est sur le couvercle { et non dessous). Il
mentionne un « Special Book ». La poulie de 50 mm est
I'actuelle, nickelée. Les poulies de 75 mm sont noires avec 4
rayons. Les coins des longrines sont carrés.

Boite n°Al: bon de garantie de 1920 ; poulie de 50 mm
actuelle, nickelée ; poulies de 75 mm noires avec 4 rayons.
Dessus du couvercle avec images en anglais et contenu en
francais.

Boite n°A2 :comme la précédente mais les poulies de 75mm
sont du type actuel et nickelées.

Boite n°B1 : dessus du couvercle avec les mémes images que
les Inventeur A , en francais et contenu en francais.

Boite B2 : comme la précédente, mais le rond vert du cou-
vercle est « Inventor’s B » donc en anglais. Bon de garantie
de 1920.

Conclusion

J’en sais donc maintenant un peu plus sur les boites |'Inven-
teur. Mais ¢a n’est pas la fin de I'histoire et des informations
complémentaires, commentaires et critiques d’autres ama-
teurs seront bienvenus.
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BoBIGNY 1935 : LEs « cOUVERTS » SERET-SETM

par Jean-Mi

En 1935, la « révolution frangaise » entamée en 1931-33 par
Bobigny pour se différencier des productions de la maison
meére de Liverpool gagne les wagons & marchandises : Ce sera
I'apparition de la superbe Série 1-S, avec cing wagons typi-
quement francais qui, pour la premiére fois en France pour ce
genre de matériel, seront finement lithographiés.

OR

FABRICATION

LAIT

FOURGON
NY 15

avec vigie.

Sans vigie,

chel Blévot

Toujours féru de marketing (parfois méme un peu trop dithy-
rambique} Meccano lance cette série a grand renfort de publi-
cité dans le catalogue 1935-36 et en couverture de « Meccano
Magazine » de janvier 1936 (ci-dessous}. Il faudra attendre
1937 pour voir I'apparition des deux « couverts » de la Série
M, réalisés dans le méme esprit.

N

N° |5
Frs 11.

FRANCAISE

PRIMEURS

avec pots,

UN RECORD DE REALISME !
Examinez bien tous les détails de ce nouveau wagon Hornby et comparez-le & son
prototype en service sur les grands réreaux frangais. Tout commentaire est superflu, Et cela est
vrai pour la toralité du nouveau matériel roulant Hornby représenté sur cette page...

Un chemin de fer com-

Hornby ! Appréciez le

plet ses compose de
Rails, d'Accessoires et
de Trains. La série
Hornby comprend les
trois en une variété
remarquable de modé-
les. En 3® page de cou-
verture, nous donnons
un apercu_de quelques
Rails et Accessoires.
Sur cette page, nous
représentons une sé-
lection de wagons et
de locomotives avec
lesquels vous pourrez
former a votre guise
divers trains d'un réa-
lisme jusqu’ici inconnu.
Admirez le réalisme
des nouveaux wagons

WAGON A
BESTIAUX

soin avec lequel sont
iéalisés ceschefs-
d'ceuvre de construc-
tion ferroviaire en mi-
niature.

Voici quelques détails
sur ces wagons : lon-
gueur 21 cm.. hauteur
8 cm., 9cm. et9cm. 5.
Portes ouvrantes sur
plusieurs modeéles ;
accouplements auto-
matiques ; écartement,
35 mm.; exécution en
téle d'acier trés rigide,
imprimée en belles cou-
leurs ; toits émaillés.
Fabrication de 1°* qua-
lité. Prix sans concur-
rence.

N° 1.8
Frs 10. »

La couverture de Meccano Magazine janvier 1936 : comme toujours du trés bon marketing !

Ci-dessous, les nombreuses nouveautés au catalogue 1935-36

NOUVEAUTES

wM

A

ANTE
BENNE BASCUL e

Long. :17 em, |
Frs. =

Long.:17 em.
Fra. . »

Voitire Postale — Long.: 21 cm. %
Fre . . .

Dicoré rou;o. creme. or et nair.
Quatre portes,

Fiécheavec
pivoteetse ra

Emaillée en couleurs, bascule de
fagon & se décharger des deux cotés.

FOURGON p
1.5, avec [EEEE———

Frigorifique ||
N- 1.5

Wagon ﬂhc:i au transport au

Tous les possesseurs d'un Chemin de fer miniature s'intéresseront i ce nouveau mniriel roulant Hornby ; d’autant plul que son prix est extrémement
réduit, et la marque Série Hornby garantit la belle qualité, — A illé
la Yoiture Poste et les wagons N° 1-5 ont leurs toits et bases émaillés et leurs cétés en métal imprimé. lls repré

M sont é sauf la citerne du réservoir,
des Grands Reseaux,

les

RESERVOIR
A ESSENCE

BESTIAUX
N* 1-5

Long.: 21em.
Frs 10. »

Wageon i transport de bestiaux,
portes coulissantes.

17 em.

. »
La citerne en métal imprime
représente les wagons - réservoir
*Esso]" Standard.

Long.:
Frs .

wur cale en voyage.

i LAIT N

LAIT N° 1.5 1-§
Long.: 21 ecm. avec Yigie 1
Frs. . 12. » Frs 1. » PRIMEURS N 1.8

Long.: 21 ¢cm. Frs 10. »
Portes coulissantes, ins-

Ce wagon a I-l mémes dimensions,
principale créme, portes

couleurs, etc. que le précédent, mais il

i 3 pots & lait  escgarnid'une vigie pour garde-freins,  criptions des wagons pour

Wagon pour le transport des bagages, Ledernier typede wag Heceé lait,
comporte le périscope moderne & |3 autransport de denrées périssabl i
place d'une vigle, portes coulissantes, fruits, etc.., portes ouvrantes. miniatures,

AGRANDISSEZ VOTRE CHEMIN DE

1935 sera donc une année faste pour les enfants !

Les nouveaux wagons de la Série 1-5 remplaceront les an-
ciens wagons N°1 : Bestiaux N°1 (1923-35}, Lait a claires-
voies (1923-36}, Fourgon n°1 {1923-37), Frigorifique (1924-
7). Ceux-ci seront progressivement retirés des catalogues
apres une longue et belle carriére de plus de 12 ans.

sans potsd lait, — Le potd lait Fr.0.78  train de marchandises G.V.

FER

A

Page 2

A noter que ces wagons N°1 ont ét€ également produits a
I'identique a Liverpool pour le marché anglais et ainsi com-
mercialisés aux couleurs des compagnies britanniques, ceci
a l'exception de ceux comportant une vigie arriére avec son
échelle d’acces, matériel typiquement frangais. Cependant
le fourgon N°1 avec vigie fut vendu en Angleterre & partir
del927.
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Pour cette nouvelle série, Bobigny abandonne le traditionnel
chassis standard de 12,5 ¢cm thors tampons et attelages) au
profit d’un chassis plus long porté a 15,5 cm, identique & ce-
lui des nouvelles voitures N*1-Spéciales, ce qui nous donne,
comme mentionné dans le catalogue, une longueur hors-tout
de 21 cm.

Le Lait N°1-S avec et sans vigie

.
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Hormnby apportera le plus grand soin aux inscriptions et
immatriculations, qui, d’aprés notre ami Clive Lamming,
(HORNBY, les Trains Frangais en « O » et « HO »-LR Presse)
correspondent bien a la réalité des réseaux de I"époque. Sauf
pour la Voiture Postale, tous ces wagons seront équipés de
portes coulissantes et, nouveauté a Bobigny, de toits nervurés.

Ce wagon est produit en deux versions
dont I'une est pourvue « d’une vigie pour
le garde-frein » (sic). Il est rattaché au ré-
seau de I'EST.

Outre l'inscription « Wagon a Lait »,
Hornby va pousser le détail jusqu’a réali-
ser deux immatriculations différentes :
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Curieusement, le wagon sans vigie est vendu avec trois pots a

(Frs.11).

Sans vigie.

a lait en plomb (Frs.12], celui avec vigie est vendu sans pots

Les pots peuvent étre achetés au détail pour la modique scmme de Frs.0,75 (voir derniére page de I"article).

Le Primeurs N° 1-§

Le Wagon a Primeurs est une nouveauté
dans la gamme des wagons a marchan-
dises : En effet, les besoins grandissants
des grandes agglomérations nécessitent la
création de trains rapides avec du maté-
riel adapté pour livrer rapidement fruits et
légumes depuis leurs régions de produc-
tion.

Ce wagon est rattaché au réseau de I'ETAT. Sa trés fine lithographie reproduit
fidelement les diverses aérations et volets de fermeture. Sur 'ardoise destinée aux
inscriptions, on distingue bien les destinations de Lyon et Dijon.

F
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Le Bestiaux N°1-S

Le wagon a bestiaux est affecté au réseau
du NORD. Il comporte des aérations
. hautes & claire-voie, dont deux sont ou-
vertes (souvenir du wagon a bestiaux N°1}

et deux fermées.

Bestiaux

Uinscription, « Hommes 40 - Chevaux & » {ou parfois « Hommes 32-40 - Che-  On refrouve cette inscription sur le wagon
vaux en long & ») que Bobigny appose sur tous ses wagons susceptibles de frans- & primeurs, lui aussi apte aux transports de
porter des troupes en cas de conflit, est un héritage de la Grande Guerre, durant chevaux et cavaliers du fait de ses portes et
laguelle les chemins de fer jouérent un réle stratégique important. nombreuses aérations.

Le Frigorifique N°1-§

Le Frigorifique N°1-5 est quant a lui ratta-

ché au réseau du PLM. Réalisé en creme

| . clair & toit blanc, avec une superbe litho-
) . graphie trés détaillée, il fait partie de la

: e T == flotte de la « Société d'Exploitation des
i : Wagons Frigorifiques » ancétre de la
— « S.T.E.F ».

- Si on en croit I'ardoise des inscriptions, le
A TSPSTL) PTINS TRISMIISIL . ) P syr- T e UG N L .
—~ e L s s wagonesta destination de Nice.

Il remplace avec deux ans d’avance le Frigorifique N°1 avec ou sans vigie, ainsi que le superbe « Frigorifiques de I'Union » qui
disparait petit & petit des catalogues aprés épuisement des stocks.

Le Fourgon N°1-§

Le Fourgon N°1-5 est rattaché au réseau
de I'ETAT.

Il est surmonté d’un « périscope » central
faisant office de vigie et, comme tous les
N°1-5, il posséde deux portes coulissantes.
Les modeles d’avant-guerre ont quatre er-
gots découpés dans la téle de chaque ex-
trémité et soigneusement pliés, permettant
d'y accrocher les lanternes ad hoc.

T M -

Notez les petites portes a chaque extrémité pour les cages des animaux domes-

tiques.
Ce fourgon poursuivit sa longue carriére jusqu’en 1963, date de la disparition
des trains Hornby en écartement « O ». Il fut un des rares « survivants » d'avant-
guerre.

Enfant, je me demandais ce que pouvait bien signifier ETAT !



La Voiture Postale

Ces voitures furent reprises par la SNCF lors de la nationalisation et restérent pour
beaucoup en service jusque dans les années 50.

Avec des couleurs superbes, une lithographie trés fine et son lanterneau typique
en tdle découpée, c'est une incontestable réussite.

Petit détail trés réaliste, notez la boite aux lettres & une extrémité du wagon.
Comme les N°1-§, sauf le fourgon, cette voiture fut retirée du catalogue en1940.

Le Wagon Frigorifique STEF

Avec I'éternel Fourgon N°1-5 qui survivra au conflit, ce sera le seul wagon cou-
vert a deux essieux de la série d’aprés-guerre. Il finira sa carriére avec des petites
roues en plastique en 1962. A ce sujet, le plastique était-il seulement une solution
économique, ou Hornby projetait-il, en isolant ainsi les deux rails latéraux, un
systéme de chemin de fer & deux rails au lieu de trois ¢ On peut réver !

Les rames en coffrets

Comme le Fourgon N°1-8, la Voiture Pos-
tale est rattachée au réseau de I'ETAT.
Elle s’inspire trés fidélement des alleges
postales commandées a l'origine par le
réseau d’ALSACE-LORRAINE, puis rapi-
dement par la plupart des compagnies.

Curieusement, ce fut le seul wagon pos-
tal fabriqué par Hornby a I'échelle « O ».
Par contre, Bobigny et Liverpool en pro-
duisirent de superbes en « HO », sous la
marque « HOrnby-acHO » ou « Hornby
Dublo » en Grande Bretagne.

A la surprise générale, un nouveau wa-
gon de la méme facture que les couverts
de 1935 apparait au catalogue de 1954.
C'est un trés beau « réfrigérant » aux cou-
leurs de la « Société de Transport et des
Entrepdts Frigorifiques », bien sir, avec
une immatriculation SNCF.

Nul ne le sait... et en 1963, ce fut la triste
fin de I"écartement « O » chez Hornby.
Mais ce projet aurait été un chantier phé-
noménal, nécessitant la modification de
toutes les locomotives et le remplacement
de toutes les roues !

Des 1936, Meccano met a profit la sortie de la série des N°1-5 pour créer de nouveaux coffrets :
Ci-dessous, une rame rapide de « périssables » avec un Lait avec vigie et un Primeurs.

TRAINS HORNBY ELECTRIQUES —

N° 1-ES - Marchandises — Lon:uonr 72 cm NOUVEAUTE
20 V. - Renversement automatique ., . . . . . 265. »
20 V. - Renversement A main. . . . . . . . . — 2456. »
Tous courants - Renversemeant 3 main . , . . . — 2866. »

No |-ES - MARCHANDISES

Le train électrique ci-contre est composé
{'une Loco N 1-ES, 1 Tender N© 1, 1 wagon
lait avec périscope N 1-5, 1 wagon-primeurs
Mo 1.5, 12 rails courbes EA2 formant cercle
de 1 m. 35 enviren; pour 20V, un transfor-
mateur N 1 — 110/20V, et pour tous cou-
rants un rhéostat avec ampoule sont fournis.
En 20 V. les locos sont munies de phares.
Loco et tender avec inscription Est, Etat
Nord ou P.L.M.



Ci-dessus, la rame de 1936 en version mécanique avec sa loco N°1-§ et ses deux « couverts » aux belles couleurs.

Au catalogue de 1937, ce sera « un gros frain de marchandises de grande ligne » (sic}, tracté par la « luxueuse » loco-tender
221, avec un Frigorifique et un Bestiaux. Hornby y rajoute & moindre frais un wagon ouvert... On aurait préféré un froisieme
« couvert » |

Bien évidemment, les wagons tombereaux ont toujours un cété ludique pour les enfants, mais « la ficelle est grosse » et Bobi-
gny fourgue ainsi des stocks de wagons bon marché et encombrants !

Page 24 ; TRAINS HORNBY

3 TE — MARCHANDISES — ELECTRIQUE 20V —
9 460. »

Renversement automatique ............

3T — MARCHANDISES — MECANIQUE — Longueur 88 cm.. 235+ »

Gros train de marchandises de grande ligne composé d'une luxueuse reproduction d'une Composé des articles reproduits ci-dessus, fourni en coffret élégant. Loco-tender & 10roues
machine loco-tender & 10 roues dont les caractéristiques sont détaillées au bas de la page. avec phare élecirique & I'avant el moteur pui . C de & d du transfor-
Deux wagons couverts & portes coulissanies et un wagon ouvert complétent le convel. Cirevit mateur (type N° 2, 110 Yolts) ou & main. 12 rails courbes & grand rayon formant cercle
de 12 rails de | m. 35 de diaméire, dont | avec levier de frein et de renversement de marche. de | m. 35,

Ci-dessus, la rame en version mécanique avec sa loco-tender 221 qu'Hornby appelle « type Semi-Baltic » au catalogue de
1936-37.

Les Couverts de la Série M i .
Au catalogue de 1937-38 apparaissent dans la série « M »

deux wagons couverts & la lithographie trés réussie : Ci-
contre en haut, le « Bestiaux » ef en dessous, le « Pri-
meurs », copies conformes en plus petit des mémes cou-
verts de la Série N°1-§, sortie deux ans auparavant.

Réalisés sur |la base des voitures a voyageurs « M » (« genre
Pullman »-sic 1}, ces wagons en ont les toits nervurés et
leurs chassis de 13cm hors attelages, alors que le standard
« marchandises » pour la Série « M » est de 12cm.

Le méme soin est apporté & la lithographie comme pour
les grands fréres de la Série N°1-S : immatriculations
conformes pour les réseaux, NORD pour le « Primeurs » et
ETAT pour le « Bestiaux ». Sur les ardoises de destinations,
on distingue & la loupe « Lille » pour le premier et « Brest »
pour le second ; ce qui est logique pour ces compagnies.

Hélas, comme tout le matériel de la série, ces charmants
« mini-couverts » sont dépourvus de tampons. Vu leur pe-
tite taille et leur prix modique, (En 1937, Frs. 11,5 au lieu
de Frs.15 pour le N°1-5}, ils n’ont pas de portes coulis-
santes. Heureusement les attelages automatiques sauvent
la mise !

Les événements de 1939 tuent tout projet pour Hornby de
continuer la série. Ces deux modeles ne seront pas repris
aprés-guerre.




Ci-contre, les immatriculations des deux « couverts M ». Les
lettres sont les mémes que pour la Série 1-5, mais les numé-
ros sont différents. Notez les inscriptions de destinations.

BESTIAUX ““ M " PRIMEURS “ M "
Type fermé. Décoration réaliste. Type fermé. D&coruhon réaliste.
Longueur : 13 em ..... 11.50 Longueur : 13 cm . 11.5

Ci-dessous, les deux « Bestiaux ». Beau travail de lithographie, ol Homby est passé maitre | Nota : les couleurs du « Bestiaux »
sont inversées ; tampons et quelques centimeétres (15,5 contre 13} font toute la différence !

Cl dessus une charmante rame « M » » avec Ies deux couverts

Les pots a lait

X : : o

Lk

Nous observons ci-dessus les premiers « Lait » a claires-voies,
modeles apparus en 1923, avec leurs porte-essieux ajourés ;
& gauche l'anglais et & droite le frangais dans sa version avec
vigie. Produits avec les différents porte-essieux de 2¢ type a
partir de 1930-31, le « Lait » frangais disparaitra au profit du
N°1-S en 1935-36 aprés épuisement des stocks.

Devant ces wagons bien semblables, nous voyons sur le cha-
riot électrique et sa remorque, les fameux pots a lait : Anglais
a gauche en fer blanc et frangais & droite en plomb. Ces pots
étaient vendus par six avec une remorgue en Angleterre et par
six avec un « chariot type électrique » ou a "unité en France.

JEsN-MicHEL Bievor CAM 0884
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CHroniQue be MECANOTEPH™
MOTORISEZ VOTRE HELICOPTERE DE SECOURS

par Jean-Claude Brisson

Meccano a édité en 2016 une boite 20 mo-
déles permettant de construire un trés intéres-
sant hélicoptére de secours (Fig. 1}. Malheu-
reusement ce modele n’est pas motorisé alors
qu’a larriére un pignon semble attendre son
moteur (Fig. 2}.

La place disponible a I'intérieur de la cabine
permet de loger un moteur. Le moteur de la
boite 25 modeles actuelle étant trop encom-
brant, on uftilise le moteur réducteur de la
boite hélicoptere « Evolution ». Peu de modi-
fications sont nécessaires pour I'intégrer dans
ce modele. La figure 2 montre la partie méca-
nigue d’entrainement des rotors.

Fig. 1 U'hélicoptére de secours

% " Pours'adapter & la géométrie du moteur, les bandes étroites de 7 et 9 trous des étapes
14 et 15 sont remplacées par des bandes étroites 1/4” de 17 trous (Fig. 3}.

L'axe du rotor arriére est prolongé vers le bas et porte un pignon d’angle de 26 dents
qui engréne sur un autre pignon de 26 dents fixé sur I’axe du moteur (Fig. 4}. L'arbre
de fransmission entre les 2 rotors est raccourci (7,5 et 9 cm).

Le moteur est alimenté en 3V. Les boitiers de piles sont logés dans la partie avant de la
cabine (Fig. 5} et orientés pour que I'on puisse changer les piles par 'avant.

Au cours de la construction de |égéres modifications ont été réalisées par rapport a la
notice originale. La figure & représente |’hélicoptére motorisé terminé. On remarque
sur le coté gauche l'interrupteur marche/arrét fixé sur une corniére de 2 trous visible
sur la figure 4.

Jean-CLaupe Brisson CAM 1273

Fig. 2 Le pignon de 19 dents veuf de moteur

[y V.

Fig. 5 Les deux boftiers de piles



LE CAM re1E LES 90 ANs pE POCLEAIN

par Jean-Pierre Veyet

Tout le monde connait Poclain. Ce nom est presque pas-
sé dans le langage courant et beaucoup disent « Une Poclain »
pour désigner une pelle hydraulique. Moins de gens savent
que Poclain existe grace & Georges Bataille, un agriculteur
de I'Oise qui avait le don de l'invention et qui révait de deve-
nir un jour Industriel et promoteur de progrés. Un réve réa-
lisé avec l'aide de ses fils. Poclain, c’est une aventure indus-
trielle qui démarre avec quelques hommes en 1927 et passe
a 10270 employés en 1974. Poclain c’est également 85000
pelles rouges produites et exportées dans le monde entier.
230 brevets concernant les pelles et 75 dans le domaine de
I'hydraulique. Poclain aura fait vivre toute une région durant
des décennies avec 5 sites de production situés dans I'Oise
(60}, Le Plessis-Belleville, Crépy-en-Valois, Margny-lés-Com-
piégne, Verberie, Tracy le Mont {(production de vérins} ainsi
que CMC a Carvin dans le Pas-de-Calais (62}. CMC, Construc-
tion Mécanique de Carvin réalisait des bulls et des chargeurs
a chenilles ou & pneus. Des bus de ramassage transportaient
les ouvriers sur les différents sites de production depuis leurs
habitations sur un rayon de 50 km.

Un peu d’histoire : Georges Bataille (Fig. 1} est le fils de
Louis Bataille, un exploitant agricole qui possede également
une entreprise de labourage & vapeur. Sa famille exploite une
ferme importante dans la région, un domaine de 250 hec-
tares consacré essentiellement a la betterave. Les machines de

cette épogue sont assez capricieuses et demandent beaucoup

Fig. 1 Georges Bataille, fondateur de la société Poclain
né le 24 avril 1897 au Plessis-Belleville, est décédé le 31 Janvier 1975
al'dge de 77 ans

de maintenance. A force de réparer le Mercedes Benz de la
ferme, Georges s'associe a Antoine Léger pour créer la société
Bataille et Léger en 1927 et s'installe & Lagny-le-Sec. Leurs
activités sont la réparation de voitures et de tracteurs, la vente
de carburant et la réalisation de machines agricoles. Dans les
campagnes, les temps sont durs et le travail ne l'est pas moins.
Les hommes chargent et déchargent toujours a la fourche les
produits des champs, peinant a marcher dans la boue, s'en-
gluant dans la glaise tout comme leurs chariots sous le poids
de la charge. Georges imagine alors divers matériels utiles &
I'exploitation afin de faciliter le travail. Pourtant un point reste
toujours insoluble, le chargement autrement qu’a la force des
bras. C’est & force de recherches, de réflexions, de tests divers
et variés mais aussi d’'une pincée de hasard et de curiosité
que viendra la solution : la force hydraulique. Le petit village
du Plessis-Belleville n’imagine pas qu’a cette date, son ave-
nir allait étre bouleversé, & un point qu’il n’oserait imaginer...

Al'époque ol jétais gamin, années 70/80 (je le suis encore...},
il n’y avait pratiquement pas une entreprise de TP qui ne pos-
sédait pas une Poclain ; elles étaient sur tous les chantiers, de
la petite entreprise familiale au grand groupe comme RAZEL.

Naissance de Poclain, le 12 décembre 1930, la société
change de forme et devient une entreprise personnelle sous
le nom « Ateliers de Poclain ». A I'emplacement choisi par
Georges Bataille, face & la ferme, se trouvait une mare uti-
lisée anciennement pour le rouissage du lin. Dans le patois
picard, une mare s’appelle une « poche » que I'on prononce
« poque ». C'était donc la « poque a lin » qui, par contraction,
devint « Poclin » puis « Poclain ».

Quelques dates : 1927 : Sté Bataille et Léger puis Ateliers
de Poclain {1930}, SARL Ateliers de Poclain (1948}, Poclain
SA en 1962. 1936 : lancement de la remorque Trirou (Figs.
2 et 3}, fameuse remorque surbaissée et manceuvrable fres
facilement.

REMORQUES A 3 ROUES BASCULANTES

Les remorgues con

racteur oni un grand

vaculement

Le plancher est rela-
tiwvement bas 1]
chargement, Le
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dégagé grace
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Fig. 2 Les remorques basculantes type TRIROU

Fig. 3 Une remorque TRIROU et un wagonnet a betteraves
monté sur chenilles
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1950 : création de la premiére pelle hydraulique par Pierre
Bataille, la TU (Fig. 4} qui était montée sur une remorque. Ra-
pidement, les demandes affluent et le monde agricole trouve
dans cette nouvelle machine Poclain I’outil qui lui manquait.
La TU fut congue pour le travail de la ferme, et était tirée par
un tracteur ; celui-ci fournissait également |'énergie pour en-
trainer la pompe hydraulique. Pourtant d’autre secteurs d’acti-
vité vont rapidement montrer un intérét pour ce nouvel outil
et, au hasard d’une rencontre, Georges bataille comprend que
le monde des travaux publics peut &tre un excellent vecteur
de développement pour ses ateliers de Poclain.

La TU va s’améliorer par I'ajout d’un moteur autonome, puis
d’une cabine et d’un siége. Petite anecdote : les premiéres
pelles n‘ont pas de siege ; Georges pensait que les employés
allaient s’endormir dessus ! U'Hydropelle est installée sur
tout type de moyen de transport de |'époque ; la période de
I'aprés-guerre et son lot de matériel militaire disponible & bon
marché va ainsi fournir la solution au probléme grace aux
nombreux camions dont une bonne part de GMC. Reste pour-
tant un probléme de taille, celui de la rotation de la nacelle
qui ne s’effectue jusqu’alors que partiellement, car mue par
deux crémailléres & la maniére de deux mains roulant entre
elles un morceau de bois pour faire du feu.

En 1958 Claude Bataille imagine et met au point le premier
moteur hydraulique permettant la rotation totale de la na-
celle : une révolution I En 1961 cette formidable invention
donne naissance a la TY45 (Fig. 5}, qui sera - et qui est encore
- le symbole de la marque, « son cheval de Bataille I »Une
pelle qui sera vendue a 31000 exemplaires dans le monde
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Fig. 6 caractéristiques de la Poclain 1000

Y

T i -
Fig. 4 Prototype de I'hydropelle TU

Fig. 5 TY45

{France, Japon, Espagne, Mexique, Brésil, etc.}. En 1962 appa-
raissent les premiéres pelles sur chenilles. En 1970, présenta-
tion & Expomat (Paris} de la plus grosse pelle hydraulique du
monde, I'EC1000 de 147 Tonnes, 780 chevaux et godet de
5 m’. Elle sera construite en 7 exemplaires, 6 seront vendus
et le septiéme servira de banque de piéces pour les premiéres
machines livrées. Le chéssis porteur de la EC 1000 n°7 a été
utilisé pour le prototype 1000 CK.

En 1974 Poclain présente une nouvelle gamme de pelles plus
modernes et plus rapides avec des lignes plus harmonieuses.
1975 : lancement progressif de la nouvelle gamme avec la 75 ;
90; 115; 600 et 1000 CK (Figs. & et 7}. En 1977 Poclain com-
mence a avoir des problémes
financiers suite au premier choc
pétrolier. Les banques ne vou-
lant plus préter d'argent, Pierre
Bataille demande de [laide
& I'Etat Francais. Le Premier
Ministre de I'époque, répond :
« Poclain doit rester Francais
mais on ne vous donnera pas
d’argent » ! Pierre Bataille n'a
pas dautre choix que de trou-
ver un partenaire étranger. CASE
Tenneco International entre
donc chez Poclain et prend
g une participation de 40 % dans

2 le capital. En 1988, les pelles
. prennent la couleur caramel et
chocolat de chez Case et sont

Sl s e~

Fig. 7 La pelle Poclain 1000 CK de 170 tonnes et la 35CK de 5 tonnes

‘t-‘*—?__';{,}_ié{- e,

qui appartiennent toutes les deux

au collectionnear Eric Moutot, un homme qui aime le rouge et qui posséde une centaine de machines
de terrassement, dont une grande partie sont des pelles Poclain

| marquées « Poclain Case » ;
ensuite ce sera « Case Poclain »
puis « Case » et pour terminer
« Case toi » : casse-1oi |

)
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Fig. 8 Pelles exposées sur le parking Podain
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Fig. 9 Allocution du maire

En 1995, c'est la fermeture du site Plessis-Belleville. La nais-
sance de CNH en 1999 ef les restructurations mettront fin au
site de production de Crépy-en-Valois en 2003.

. -

Fig. 10 Bernard teste la résistance du godet de la 1000 {photo 5} dont
la capacité va de 5400 & 7200 litres en rétro et §300 & 10000 litres en
version chargeur (idem le modéle Meccanoj

Aujourd’hui, c’est Génération Deux, I'Association des anciens
salariés de Poclain et la Fondation Poclain, qui ceuvrent pour
perpétuer la mémoire de cette société, toutes deux basées au
Plessis-Belleville.

Les 90 ans de Poclain

Poclain, spécialiste mondial de la pelle hydraulique et des
engins de travaux publics, a marqué I’histoire des machines
des années 1950 a 1980. Pour féter dignement son 90¢ anni-
versaire, trois journées ont été organisées sur le site du Plessis-
Belleville du 29 Avril au 1= Mai.

La 1000 CK et une dizaine d’autres machines étaient exposées
sur le parking Poclain (Figs. 7 et 8}, le reste de I’exposition se
tenant dans |'espace Daniel Wattier (Gymnase}. Un magni-
fiqgue bus & plateforme du musée des transports réalisait la
navette entre les deux sites. La cérémonie d’inauguration de la
manifestation a été faite le samedi 29 & 10h00 par M. le Maire
{Fig. 9} et des anciens de chez Poclain.

Expo le Dimanche 30 Avril de 10h00 & 18h00 puis « nuit de la
1000 » avec spectacle autour de la 1000 CK. Lundi, expo de
10h00 & 18h00 avec pour terminer un magnifique et copieux
repas de cl6ture.

Cérémonie d'ouverture par M. le Maire de Le Plessis-Belle-
ville, M. Dominigque Smaguine et Mme Pierre Bataille.

Discours de M le Maire :

« Si Poclain m’était conté »

I était une fois... un petit village du sud de I'Oise qui cou-
lait des jours tranquilles sous le soleil de Picardie et dont
la vie s'écoulait au rythme répétitif des travaux des champs.
Georges Bataille, dipléme d’ingénieur agronome en poche,
a repris la ferme familiale et I'activité de labour & vapeur de
son pere. La nécessité d’un entretien quasi-quotidien des ma-
chines de labour et I'obstination dans la recherche de I'amé-
lioration des travaux fermiers débouchent rapidement sur une
association logique avec un mécanicien de métier « Antoine
Léger » pour créer une structure capable de répondre aux be-
soins et aux projets qui germent dans cet esprit fort et toujours
inventif ».

De nombreuses machines restaurées ont été présentées au
public avec notamment une 1000 CK dont il ne reste plus que
deux exemplaires en France.

a|



Fig. 11 Maquette réalisée en pper et carton

Des expositions photos retragant I'historique de Poclain
ainsi que la projection de nombreux films d’'épogque ont été
organisées dans différents quartiers du Plessis-Belleville. De
nombreuses autres activités festives furent également au pro-
gramme de ces 3 journées. Pour revenir a Georges Bataille,
c’était un homme qui n’oubliait pas son personnel. Trés
attaché 2 la relation humaine dans une activité industrielle
qui pouvait vite devenir dévoreuse d’hommes, il meftait un
point d’honneur a connaitre chacun de ses collaborateurs, du
moins tant que la taille de la société le lui permit. Mieux, tous
les matins, avant de s’installer derriere son bureau, il faisait
le tour des ateliers et bureaux pour prendre le pouls de son
personnel et le saluer. Le chapeau de Georges : les anciens le
savaient, les jeunes |'apprenaient, quand Georges se tenait &
la porte des ateliers le chapeau en avant, il valait mieux I'évi-
ter et reporter & plus tard problémes, requétes ou augmen-
tations. Dans les années 90, les cadres retraités de Poclain,
fondateur de Génération Deux, avec l'accord de la famille
Bataille, ont fait éditer un ouvrage dont le titre est« POCLAIN
« LA MEMOIREVIVE ». Ce livre retrace toute |’histoire Poclain
avec de nombreuses photos, témoignages et anecdotes. Livre
disponible auprés de I'association « Génération Deux »

Citation de M. le Maire : « notre village a grandi au rythme
du développement de cette entreprise et a accueilli, au fil
des ans, population, commerces, services et autres activités
industrielles qui en ont fait I'un des plus attractifs du secteur.
Si cette belle entreprise industrielle et surtout humaine a au-
jourd’hui disparu de notre paysage, n'en subsistent pas moins
quelques batiments qui se dressent fierement au centre-bourg
et rappellent & celles et ceux qui ont vécu I'aventure, com-
bien la fierté d'étre des hommes et des femmes « Poclain »
était et reste grande. La Fondation Poclain, née du partena-
riat entre la commune et I'association des anciens de Poclain,

Ay n “:M

Fig. 14 Anciens de chez Paclain

Fig. 12 Pelle Poclain 1000 CK type M1 réalisée en 2000
par Jean-Pierre Veyet

Fig. 13 Pelle Poclain 1000 CK de Michel Bréal

Génération Deux, s'est donc fixé comme objectif de célébrer
dignement cet anniversaire en vous faisant découvrir, du 29
avril au 1 mai 2017, au travers d’expositions de matériels, de
documents, de réalisations de passionnés et bien d’aufres sur-
prises encore, ce que fut et reste dans les mémoires |’ histoire
si particuliére de cette société ». Dominique Smaguine, Maire
du Plessis Belleville ».

L'exposition qui se trouvait & I'espace Daniel Wattier renfer-
mait bon nombre de trésors : vendeur de documents, ma-
quettes au 1/50%, des maquettes réalisées en cartons d’une in-
croyable qualité. Figure 11 modeéle de Michel Tauziac. Aprés
une longue carriére chez Poclain comme agent technique et
démonstrateur pour toute la zone Sud de la France, il s'est
éteint ce vendredi 5 mai 2017 & 'dge de 94 ans. Passionné de
modélisme, il a réalisé de nombreuses maquettes dont celles
de pelles Poclain que ses fils nous ont présentées, manifesta-
tion a laquelle il n'avait pu participer en raison de son grand
age, mais dont il était trés fier.

Suite & un empéchement, je n’ai pu me rendre a I'expo qu’a
partir de dimanche matin. M. le Maire était présent et m’a
aidé a décharger mon matériel. Au moment de décharger la
Poclain 1000 {Fig. 12} il a insisté pour qu’elle soit sur un stand
situé au milieu de la salle. La présentation de la machine a
rappelé de nombreux souvenirs aux personnes de chez Po-
clain et surtout & ceux qui eurent la chance de travailler des-
sus. Parmi les anecdotes, j'étais avec mon Nanard ; un gars
vient nous voir avec un album photos.

)



La personne nous montre de nombreux clichés pris notam-
ment lors du montage de la 1000, il se rappelait le nom de
toutes les personnes qui étaient avec lui, c’était pourtant il
y a une trentaine d’années. On arrive a une photo ou il y
avait une dizaine de personnes, entre-temps un de ses col-
légue nous avait rejoint, il donne le nom de tous les gars sauf
un, et il fait a son collegue : Tu te rappelles de celui-la on
I'appelait « pue la pisse [ » Il avait de nombreuses anecdotes
comme le jour ol il avait piqué une barre de fer d’'un metre de
long qu’il avait glissé dans la jambe de son pantalon. Pas de
chance, en sortant du vestiaire il faut traverser une route pour
aller sur le parking. Au moment de passer un directeur arrive
en voiture et s'arréte pour le laisser passer. Lui, fait signe au
directeur pour qu’il passe avec sa voiture, mais celui-ci n‘en
fait rien. C'est alors qu’il est obligé de traverser la route avec la
jambe raide suite a la barre de fer qu’il vient «d’emprunters !
Jai également une autre anecdote que j’ai vécue avec Louis
Philippe Daronnat. Lors d’une présentation de la Poclain 1000
une personne regarde le modéle sous toutes ses coutures pen-
dant un bon quart d’heure sans poser la moindre question.
Au moment de partir, il passe nous voir et me dit : « je ne sais
pas combien vous gagnez, mais vous méritez le double... I »
Notre ami Bernard Garrigues avait apporté le tir aux canard
{Fig. 15}, I'ascenseur et le passe boules de Paul Freydier.
Michel Bréal était venu avec la grue de Calais, les mini
Poclain (Fig. 13} et la pelle Liebherr.

Enorme succes pour |'atelier Meccano animé par nos amis
Monique et Philippe (Fig. 16). Les enfants qui réussissaient
le montage avaient le droit de conduire la grue de Calais de
notre ami Michel.

Je remercie M. Dominique Smaguine, Maire du Plessis-
Belleville pour sa bonne humeur et sa gentillesse, ainsi que
pour le texte d’inauguration dont je reprends de nombreux
passages. Dominique fait partie de ceux qui n‘ont jamais tra-
vaillé chez Poclain, mais piqué au vif trés jeune il est toujours &
fond pour Poclain. Il faut également remercier M. Eric Moutot
qui grace a sa passion pour les pelles Poclain nous aura per
mis de redécouvrir une des machines les plus mythiques du
Plessis-Belleville. Merci également & Génération DEUX et a la
Fondation Poclain qui font leur maximum pour montrer aux
nouvelles générations ce qui s’est produit dans leur région. )’en
profite pour saluer Pierre Bataille qui nous regarde de la-haut
o : .

Fig. 17 Dans 10 ans

S
Fig. 16 Atelier de Philippe Antoine

et qui était venu me voir lors de I'exposition de Valras-Plage en
2001. A ce propos, je suis sir que notre ami Bernard Loisier
doit se rappeler ce moment inoubliable ! Cela me rappelle une
petite histoire qui se trouve dans le livre la MEMOIRE VIVE ol
un homme, entrepreneur de TP, aprés toute une vie de travail,
se retrouve devant Saint Pierre. Le Saint lui demande : Vous
aviez quoi comme pelle ¢ — Une Poclain. - Alors en enfer !
Votre Paradis, vous l'avez eu sur la Terre ».

Je remercie également la famille Garrigues pour son hospi-
talité. Aujourd’hui, seule 'usine de Verberie a été sauvée et
rachetée par Pierre Bataille, en 1985. Elle fabrique depuis
1976 les composantes utilisées dans des machines. Le Direc-
teur Général est Laurent Bataille, petit-fils de Georges Bataille.
Figure 14, Gérard Blin {a gauche} et Philippe Fritz sont deux
anciens salariés de Poclain. lls font vivre la Fondation Poclain
avec d’autres bénévoles, merci & eux pour leurs dévouements.

JEan-Pierre VEVET CAM 983 ; BernarD GarricUes CAM 254 ;
MicHeL Breal CAM 793 ; PHiLprE ANTOINE CAM 566
T MoniguE Faure CAM 1924

Une derniére anecdote : Pourquoi les Poclain sont-
elles de couleur rouge ?

Dans les années 50, le directeur d'Antar décide de faire re-
peindre les stations de carburant qui sont de couleur rouge. Il
trouve un sous-traitant pour réaliser le travail qui commande
la peinture pour réaliser les travaux. Entre temps un nouveau
directeur est nommeé et celui-ci annule la commande. Le four-
nisseur qui se retrouve avec une quantité trés importante de
peinture décide de la brader afin qu’elle parte au plus vite.
Georges Bataille qui est un homme trés économe eu vent de
I'affaire et acheta tout le stock de peinture. A partir de ce jour,
toutes les Poclain seront de couleur rouge puis rouge et grise
quelgues années plus tard.

)



TRACTEUR A QUATRE ROUES MOTRICES
Massey HARRIS GP (GENERAL PURPOSE)

par Paul Furness, photos de Rob Mitchell

{*) tous usages

Fig. 1 Vue générale du coté gauche

Histoire

Massey Harris a produit ce tracteur au début des années
1930. Il s’agissait d’un quatre roues motrices de mémes di-
mensions, alors que la plupart des tracteurs étaient des deux
roues motrices. |l était donc en avance sur son temps. Bien
qu’'il s’agisse d’une machine trés efficace et populaire auprés
des utilisateurs, méme a ce jour, il ne s’est pas vendu en grand
nombre a cause de la Grande Dépression. Lorsqu’ils étaient
neufs, la plupart des tracteurs Massey Harris GP possédaient
des roues en fer trés minces, mais au fil des années, les agri-
culteurs ont adapté d'autres roues plus larges puis des roues
avec pneumatigues.

Le modele

J'ai commencé & construire
mon modele autour des dif-
térentiels. Ils sont composés
de quafre plaques rigides
38 x 38 &2 135° réf 051 bou- |
lonnées ensemble afin de
créer un cadre octogonal
trés rigide (Fig.2}. Les deux
cadres contiennent un dif- §
térentiel basé sur un pignon
d’angle de 48 dents réf 30C
pour la couronne et de deux
pignons de 25 dents réf 25
pour les satellites associées
a deux roues de chant de
25 dents réf 29 pour les pla-
nétaires. La face arriére qui
compose le différentiel du
pont avant a été boulonnée

directement sur les plaques & rebord de 5 x 3 trous réf 51 de
la boite de vitesses avec des plaques rigides de 3x3 trous réf
0174 empilées pour augmenter la résistance et une embase
triangulée plate qui maintient I'arbre venant du moteur ainsi
que la colonne de direction.

Le différentiel arriere est identique, sauf qu’il est libre de pivo-
ter sur une plaque rigide de 3x3 trous équipée d'un moyeu
pour axe de gros diametre. Un fourreau d’environ 9,5 mm de
diametre extérieur et d’une longueur d’environ 25 mm est fixé
d’une part sur le moyeu de I'ensemble différentiel et d’autre
part sur un palier monté en sortie de la boite de vitesses.
L'arbre de sortie de boite traverse ce fourreau pour entrainer
le différentiel.

Iﬂ\.b’ - oo ‘k&r_ﬁ."

Fig. 2 Différentiel arrigre et entrainement des roues arriéres

)



Fig. 3 Vue de dessous montrant différentiel et essiew avant

Fig. 4 Direction & I'angle maximum

%)

La boite de vitesses ne comprend qu’une seule
réduction composée d’un pignon de 19 dents
fixé sur I'arbre d'entrée et un pignon de 57
dents sur l'arbre de sortie, les engrenages des
rapports de vitesse étant cachés a l'intérieur
du moteur fictif qui a été fabriqué a partir de
plagques a rebords de 7x5 trous et de plagues
plates de 5x5 trous. Les engrenages fixés sur
I'arbre d’entrée sont un engrenage étroit de 38
dents et un engrenage de 50 dents. Un autre
engrenage 38 dents étroit est fixé & une extré-
mité d'un accouplement de douille avec un pi-
gnon étroit de 25 dents a "autre extrémité, cet
axe étant libre de glisser dans la boite lorsqu'il
est tiré par des tringles et maintenu par ressorts.
Le pont avant est constitué dans le méme esprit
que le support de différentiel arriére avec des
fourreaux maintenus par des plaques rigides 3
X 3 trous munis de gros moyeux. Des tiges file-

tées maintenues par des raccords taraudés aug-

mentent la rigidité (Fig. 3}. Les arbres de roues
passent a l'intérieur des fourreaux jusqu’au
pivot de roues qui sont assurés par des cardans
caoutchouc noir réf 213C. Les pivots utilisent
des goussets d'assemblage de 25 mm fixés sur
des plaques a rebords de 3x3 trous boulonnées
sur les tambours des roues avant constituée
de roues & boudin Marklin de 90 mm. L'axe
d’entrainement porte un pignon de 19 dents a
son extrémité engrenant une roue dentée de 95
dents fixée aux moyeux des roues. Les roues
sont des plateaux a rebords de roulement 168a
avec le rebord retiré (une modification mise en
ceuvre par John MacDonald} et qui s’adaptent
parfaitement dans des longrines circulaires,
percées pour accepter des colliers contenant
huit tringles courtes triangulaires coincées
entre les roues barillet centrales et le plateau a
rebords de roulement.

Les roues arriére sont iden-
tiques (Fig. 4}, mais comme
mentionné précédemment,
de nombreux modéles de
roues ont été fabriqués. Le
pont arriere est plus robuste
que celui monté a l'avant,
les trompettes de pont étant
construites & partir de cor-
nieres et de paliers paral-
lélépipédiques boulonnés.
Des goussets assurent la liai-
son aux rebords des roues
Marklin. L'axe c’entraine-
ment passe au fravers des
paliers parallélépipédiques.

Un petit moto-réducteur
{Fig. 3} est monté sous le
bloc du moteur factice
avec un engrenage uni-
versel sur son axe et en
entraine un autre sur I'arbre
de transmission de la
boite de vitesses par une
courroie.



Le support de la barre d'attelage
pivotante (Fig. 5} est réalisé & partir
de corniéres étroites de 11 trous et
de goussets d'assemblage montés
sous la boite de vitesses, de sorte
que le pont arriére puisse pivoter
au-cessus. La barre d'aftelage est
constituée d’une tringle de 11 cm
avec un accouplement bande sur
tringle réf 63b & l'arriere et une
chape d'articulation réf 116a.

La colonne de direction comporte
une crémaillére de 75 mm fixée &
I'aide de colliers, cette crémaillere
est mue par un pignon 11dents
depuis la colonne de direction
{Figs. 6 et 8}. A I'autre extrémité se
tfrouve un accouplement universel
qui permet d’avoir une inclinai-
son du volant vers le haut. Deux
pignons de 19 dents inversent le
sens de rotation afin que les roues
tournent dans le méme sens que
le volant. Le levier situé & gauche
Fig. 5 Vue arridre gauche du volant permet d’enclencher la

marche du véhicule, il est relié &
un accouplement jumelé a douille situé dans la
boite par un cable. Le radiateur est constitué de
plusieurs bandes étroites espacées de rondelles
{Fig. 7} dans un cadre et le capot est fabriqué a
partir de plagues flexibles et de bandes agencées
pour représenter la forme caractéristique. Le siege
du conducteur (Fig. 8} a été réalisé a partir d’une
plague semi-circulaire réf 214 qui a été formée afin
d'étre conforme au modéle original. Il est monté
sur des bandes flexibles incurvées faisant office de
ressort.

PauL Furness

Merci & Jean-Pierre Veyet qui a contribué & améliorer
la description du modéle (NdR).

Fig. 7 Vue de devant montrant le radiatear a bandes étroites et
le profil du capot du moteor



TUNNELIER

par Laurent Chaté

Introduction

Le théme de I'exposition 2016 du CAM était « La traversée de la Manche ». N’étant
pas spécialiste d’aéronautique ou de modélisme naval, je me suis lancé dans un
autre type de « véhicule » : un tunnelier.

C’est une machine permettant de percer des tunnels, celui sous la Manche en
ayant nécessité 6, tous surnommeés avec des prénoms féminins : Brigitte, Europa,
Catherine, Virginie, Pascaline et Séverine. Le lecteur intéressé peut chercher des in-
formations sur Internet sous I'acronyme anglais : TBM (Tunnel Boring Machine}.

Il existe de nombreux types différents de tunneliers, dont celui dit « & confinement
par pression de terre » {(Earth Pressure Balance shield}. C'est un tunnelier de ce type
qui est présenté ici a une échelle de l'ordre de 1:50.

La construction ayant duré plus longtemps que prévu, je n’ai malheureusement pas
pu présenter cette maquette a I’exposition de 2016 |

1- Construction, généralités

Le tunnelier est construit en 4 parties facilement démontables pour le fransport et/ou
la maintenance :

la partie avant, la plus complexe (Fig. 1} ;

la partie arriére, surtout du décor avec peu de fonctions ;

le train et ses rails, trés simples ;

la partie électronique et logicielle, pas de Meccano la-dedans...

Le diametre général du tunnelier est de 25 cm, correspondant & celui d’une cou-
ronne & rebords n®167b. Les tunneliers réels ont des diameétres de 10 ma 17,6 m
pour le plus gros du monde, ce qui donne une échelle de 1:40 & 1:70.

Les détails des photos suivantes peuvent étre |égérement différents par rapport aux
vues générales, ce sont des reconstructions. En particulier, les moteurs et les fins de
course ne sont pas cablés.

2- La partie avant

C'est la partie la plus complexe, celle qui assure le plus de fonctions (Fig. 1}. Le pro-

bléme est la complexité de trois organes (Fig.2} :

 ['érecteur de voussoir {les voussoirs sont des plaques courbes en béton qui consti-
tuent le revétement du tunnel}

® sSoh support,

* la grue a voussoir.

Le support de I'érecteur de voussoir se déplace le long de I'axe longitudinal, I'érec-

teur lui-méme peut tourner de plus ou moins 180° autour de son axe, et doit pou-

voir prendre et déposer des voussoirs en magasin, le tout en étant traversé par la

vis d'Archimede d’évacuation des boues. La grue quant & elle est dans un espace

trés limité, elle doit prendre un voussoir situé sur un wagonnet et le déposer sur un

emplacement tampon de stockage (magasin a voussoir).

Fig. 1 Partie avant



1 -Téte de coupe
2 - Moteurs de coupe
3 - Bouciier

4- Vis d'extraction des houes
5 - Voussoirs
& - Frecteur de voussoir

7 - Magasin a voussoir
8 - Crue a Youssoir
9 - Evacuation des houes

Fig. 2 Fonctionnement du tunnelier

Fig. 3 L'érecteur de voussoir

Les vrais voussoirs sont des piéces de plusieurs tonnes en bé-
ton préparées a |'extérieur du tunnel {voir par exemple www.
calcia-infos.fr et chercher « voussoir »}.

C’est un systeme de ventouses qui permet de les manipuler
dans la réalité. Ceux du modele sont des plaques cintrées

n°200 et sont manipulées magnétique-
ment a l'aide de bobines cylindriques
n°614.

L'érecteur de voussoir et la grue a vous-
soir se déplacent le long de la structure
principale du tunnelier, constituée par 4
corniéres composites de 53 frous (37 +
15 + 1}. Ces corniéres sont réguliérement
renforcées par diverses bandes et plagues

rigides (Fig. 3}.

’érecteur de voussoir

Celui-ci est constitué principalement de 2
vérins (motoréducteurs + vis sans fin} vis-
| sés sur une cage constituée de 2 longrines
circulaires n°143 comme montré Fig. 4.
Il faut absolument que les 2 vérins soient
paralléles, sous peine de blocage lors de
la montée ou de la descente. On peut
pour cela jouer sur I'angle des équerres
a 135° en les pliant plus ou moins. Les
bandes glissieres n°55 ne sont plus forcé-
ment face a face, c’est pourquoi on doit
visser le support des bobines avec une seule vis. Pas de pro-
bléeme, il y a peu d’efforts en jeu. Les 2 vérins sont alimentés
en paralléle, il y en a toujours un qui sort plus vite que Iautre,
mais ce n’est pas génant car la course est faible et on constate
que la différence est peu perceptible lors des démonstrations.
Il'y a2 fins de course {non représentés} pour limiter celle-ci, et
une dizaine de noyaux de bobines cylindriques n°527 servent
de contrepoids. La rotation de 'ensemble se fait par frotte-
ment des parties intérieures des longrines circulaires dans les
gorges de poulies de 12 mm en plastique.

Les vérins ont ét€ achetés en 2014 lors de I'expo CAM aux
Mureaux, c'est la premiére fois que je m’en sers. Il faut les dé-
monter pour insérer un écrou afin de pouvoir visser I'équerre
2 135° (Fig. 5).

Fig. 5 Modification d‘un vérin

)



Le support de I'érecteur de voussoir

C’est une cage formée de 2 plaques rigides de 5 x 5 trous bou-
lonnées sur une plaque & rebords 5 x 3 trous n°51f (Fig. 6). Sur
chaque plaque rigide sont vissés 4 boulons pivots de 15 mm
n°147d qui supportent chacun une poulie sans moyeu de 12
mm. Ce sont ces & poulies qui guident le support en transla-
tion dans les 4 corniéres de la structure principale (Fig. 7}. La
forme évidée permet le passage de la vis sans fin d'extraction,
figurée par un assemblage de manchons de 65 mm.

Sur le dessus de la cage est positionnée une tringle 3 pans
entrainée par un moteur + réducteur via une vis sans fin
et un pignon de 19 dents. La tringle entraine 2 poulies en
plastique de 12 mm 3 pans : ce sont elles qui entrainent la
rotation du porte-voussoir. Sur le c6té, un interrupteur de fin
de course permet de détecter la position verticale du porte-
voussoir. Les longrines circulaires sont également guidées par

Fig. 6 Support de I"érecteur de voussoir

Fig. 7 l'ensemble érecteur de voussoir et son support

2 tringles montées dans des grands goussets n°133 situés de
part et d’autre des plaques rigides. Le montage est finement
réglé avec des rondelles fines de 4 mm pour que les poulies
latérales tournent sans frotter contre les goussets. Il y des ba-
gues d'arrét sur les tringles latérales pour guider les longrines
circulaires dans le plan vertical.

Le support de |'érecteur est entrainé en translation par la rota-
tion des roues dentées de 95 dents par un moteur via une
réduction a plusieurs étages. Pour le pilotage, une courte
impulsion de I"Arduino suffit car il y a une came sur une des
roues dentées qui désactive un microswitch & chaque demi-
tour (Fig. 8).

Pin 42 Arduino Mega

000)

microswitch NC

o

a—

?

Fig. § Entrafnement du porte-voussoir

La grue de transfert des voussoirs

Le probléme principal est I'encombrement trés réduit, ce qui
a conduit a déporter le moteur du mouvement de translation
horizontale (Figs. 9 et 10}.

La grue est constituée de 2 parties vissées sur un chassis
constitué par un profilé en U Stokys de 16 x 2 trous n°G13 :

« A droite sur les figures 9 et 10, le mécanisme de transla-
tion. Un moteur avec réducteur 19/57 entraine un pignon de
25 dents sur une crémaillére de 165 mm n®110a fixée sur la
structure principale, cela permet la translation horizontale al-
ler/retour de la grue. Sur le dessus, un accouplement taraudé
n°63c actionne 2 microswitches fins de course. La grue roule
sur les corniéres de la structure sur les moyeux de 4 poulies
de 12 mm, qui sont libres sur leurs tringles et dont on a 6té
les vis sans téte.

Fig. 10 Grue de transfert, vue de c6té



» A gauche sur les figures 9 et 10 et sur la figure 11, le méca-
nisme de saisie des voussoirs. Un petit moteur de récupéra-
tion entraine une tige filetée de 50 mm n°81 via une poulie
de 36 mm. Cette tige passe dans le moyeu taraudé d’un bras
de manivelle double taraudé n® 62c fixé sur une plague rigide
3 x 3 trous supportant 2 bobines cylindriques. Sur le c6té est
fixé un microswitch fin de course.

Fig. 11 Mécanisme de saisie des voussoirs

La téte de coupe

Elle est constituée de 3 couronnes a rebords n°167b, 2 pour la
structure et une pour la face de coupe. Le trépan est actionné
par un petit moteur avec 2 réducteurs n°760 montés en série,
ce qui donne une trés faible vitesse de rotation, encore dimi-
nuée par transmission du pignon 15 dents & une roue den-
tée Stokys de 136 dents n°Z011 sur le support de trépan (Fig.
12}. La vitesse obtenue est de 'ordre de quelques tours par
minute, comme dans la réalité. Autour de la roue dentée sont
répartis 7 autres moteurs factices, constitués essentiellement
d’un manchon noir de 40 mm n°163 dans lequel une tringle
avec un pignon de 15 dents est guidée.

Le support de trépan posséde 4 tiges filetées sur lesquelles la
face de coupe est elle-méme vissée.

Fig. 12 La téte de coupe

3- La partie arriere
Cette partie, de méme structure et de méme diamétre que
I'avant, est moins complexe et sert surtout de décor (Fig. 13}.

Fig. 13 La partie arriere

Elle s'emboite dans la partie avant avec un détrompeur (Fig.
14}, puis est vissée en position avec 4 raccords taraudés vi-
sibles ici sur la partie avant :

On retrouve dans cette partie arriére la suite du tapis rou-
lant actionné par un moteur et une démultiplication, 2 spots
d’éclairage identiques a celui de l'avant, et quelques détails
supplémentaires :

* La climatisation (Fig. 15} : un moteur entraine 2 hélices en
plastique n°41b, le radiateur est constitué d’un empilement
de bandes de 5 trous espacées par des rondelles. Le moteur
est alimenté en méme temps que les tapis roulants.

détrompeur

raccord
taraudé

=
Fig. 14 Détrompeur d'assemblage

Fig. 15 La climatisation



Fig. 16 Génératteur électrique

« (énérateur électrique de secours et grue de maintenance
{Fig. 16}, les deux sont statiques.

4 - Le train

Pas de probléme particulier, si ce n’est la hauteur disponible
pour la circulation du frain, trés faible (Fig. 17}. Ce sont les
rails qui sont alimentés en changeant de polarité pour chan-
ger de sens de marche, ils sont donc isolés électriquement
I'un de l'autre par des bandes isolantes de 5 trous n°502. Il
¥ a un microswitch de fin de course a chaque extrémité des
rails. Comme la course de la grue de transfert est limitée, le
voussoir du premier wagon est décalé vers avant (Fig. 18}.

------------ PR .-.-_n-_g-:,'m: o

Fig. 17 Train de transport des voussoirs

-
U - -~

Fig. 18 Le wagonnet porte voussoir. On voit aussi une des poutreles
plates isolantes de 5 trous qui sépare les rails et les isole

5 - Pi¢ces non Meccano ou modifiées

Comme souvent, les composants électroniques ne sont pas
Meccano. Pour le tunnelier, les interrupteurs de fin de course
sont dans ce cas, ainsi que la plupart des moteurs qui sont des
petits moteurs & courant continu de récupération.

Le chassis de la grue & voussoir est un profilé en U de Sto-
kys, mais pourrait facilement étre remplacé par |'équivalent
Meccano. De méme, j'ai utilisé une grande roue dentée Sto-
kys pour la rotation de la téte de coupe, mais on pourrait uti-
liser également un équivalent Meccano.

Parmi les piéces modifiées, les pieces A100 (anciennement
J100, Fig. 19} sont des petits phares qu’on trouve par exemple
dans les boites «Crazy inventors». En percant le fond du phare
d’un trou de diameétre 0,8 mm pour faire passer les fils élec-
triques, on peut alimenter une LED blanche maintenue au
centre par un anneau élastique 23C coupé en deux et enfilé
autour de la LED. On peut alors emboiter la glace A101 sur le
phare, qui devient parfaitement fonctionnel.

7<)

Fig. 19 Piece A100 modifiée

Enfin la vis sans fin d’extraction des houes est un morceau de
jouet de récupération et les tapis roulants sont réalisés a partir

e bandes de chambres & air de vélo découpées en laniéres !
de bandes de chamb d lod [ !

6 - La partie logicielle

L'ensemble est piloté par un Arduino Mega accompagné de
deux « motor shields» et d’une banque de relais. Les « motor
shields » sont des composants compatibles Arduino permet-
tant de piloter des moteurs a courant continu (variation de
vitesse et de sens de rotation). Il existe sur le marché de nom-
breux fournisseurs, les miens sont de marque Adafruit, j'en ai
empilé deux (le terme anglais est « stacking »}, chacun pou-
vant piloter 4 moteurs indépendamment. La programmation
de ces shields est trés aisée pour qui a déja une connaissance
du systeme Arduino.

Les programmes Arduino et Processing sont disponibles sur
mon site www.la-roue-tourne.fr

Une vidéo est disponible sur Youtube :
https://www.youtube.com/watch?v=aDf2)JmrQ1 5k

Laurent CHate CAM 1445 Il
NDE : Francis Hamon CAM 512 a construit deux tunneliers présentés

successivernent a Calais et a2 Garges. Nous espérons présenter pro-
chainement ses réalisations dans fe magazine.

|



ReunioN b CAM PACA

DES 7 JANVIER, 11 FEVRIER ET 11 mARs 2017
Texte et photos de Jacques Proux et Willy Dewulf

C'est & Vence que le 7 janvier ont débuté nos réunions
2017. Nous étions & pour admirer les réalisations de Michel
Gallino qui continue & « revisiter » des modeles des boites
8 des années 50/60 en les animant avec des moteurs & res-
sort. Le plus intéressant était sans doute cette pelle excavatrice
{Fig. 1} dotée du gros moteur n° 1 {embrayage, inversion de
sens, frein rotatif, 3 axes moteur indépendants), au catalogue
Meccano de 1912 & 1914 et fabriqué conjointement avec
Marklin. Au chapitre des moteurs rares, Olivier Depardieu
nous avait apporté un moteur 4/6V de marque Electric
Motors, datant de I'époque ol Meccano ne fabriquait pas
encore ses propres moteurs. Cette rareté était accompagnée
de tout un ensemble de piéces emballées rarement montrées
dans nos réunions (Fig. 2}.

Fig. 2 Piéces emballées Olivier Depardieu

Le 11 février a Brignoles |- Cl. Acquaviva avait apporté
un ensemhble ferroviaire mélant Meccano et train HO
{Fig. 3}, et J-Cl. Eliger un beau modele de machine &
vapeur (Fig. 4).

Enfin le 11 mars, il y avait de nouveau une belle af-
fluence (Fig. 5} a Brignoles sur le théme « 1, 2, 3 roues ».
Les modeles « mécaniques » étaient & I’honneur avec

2 « trois roues » dus a W. Dewulf avec son engin de manu-
tention (Fig. 6} et Y. Boissel avec son triporteur de livraison
Meccano a la finition parfaite (Fig. 7}.

i gt
Fig. 5 Les participants & Brignoles le 11 mars
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Fig. 12 Draisienne de Denis Deroulle

J-J. Mordini avait construit, en piéces nickelées, un super
modele Meccano des années 20 : le side-car militaire (Fig.
8}. Autre modele de la méme époque, le petit triporteur de
J. Féron (Fig. 9}, les chariots chinois de C. Simon (Fig. 10} et
enfin, plus ludiques, les rollers de J. Proux (Fig. 11}.

Hors theme, l'infatigable draisienne de D. Deroulle a fonc-
tionné sans faiblir (Fig. 12} et la belle boite n°5 nickelée des
années 20 d’O. Depardieu a été admirée par tous (Fig. 13}.
En avril, les collégues nigois ont participé comme d’habitude
au salon du modele réduit de Mougins (Alpes Maritimes}.

Jacques Proux CAM 1289
Wiy Dewurr CAM 590 H

M

Fig. 13 Boite N°5 nickelée . : ; -
Fig. 9 Triporteur de ). Ferron d'Olivier Depardieu Fig. 10 Chariot chinois de C. Simon
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SECTION BOURGOGNE
Expos DE DEBUT D’ANNEE 2017

par Claude Garino et Bernard Loisier

Le premier semestre permit de nous offrir trois rendez-vous :
- Chaussin {39}, le 19 mars
- Chatillon-sur-Seine (21}, les 1°" et 2 avril
- La Roche-en-Brénil (21}, le 11 juin.

Chaussin

La salle des fétes de Chaussin rassembla plusieurs de nos
membres & |'occasion de la 24¢ bourse « échange de jouets
anciens » organisée par le Rotary Club-Trois Riviéres. Chaque
année, les adeptes du Meccano de la région s’y retrouvent
dans le hall d’entrée (Fig. 1}.

Jean-Noél Caillois CAM 0207 et sa compagne, Alain Cisey
CAM 1841, Jean-Marie Decollogne CAM 1812, Claude Garino
CAM 1900, Lucien Huot CAM 1329 et son épouse Josseline,
Bernard Loisier CAM 0159 exposaient de nombreux modeéles
anciens et nouveaux pour le plus grand plaisir des visiteurs
qui abordaient 'exposition.

Bernard Calmelet CAM 0818, Pierre Jaillet CAM 0725 et son
épouse, Claude Lerouge CAM 0019 nous ont rendu visite.

On remarquait particulierement la locomotive diesel 030 de
Bernard en plague croisillonnées, le déchargeur de wagons
a charbon, animé d’un mouvement de va et vient grace & un
relais électromagnétique bien entendu réalisé en piéces de
la boite électrique, un ensemble de quatre balangoires, et
le moulin & vent de Jean-Noél, deux bateaux et un avion de
Lucien, deux manéges de Jean-Marie, trois petits avions
d’Alain (Fig. 2}, le funiculaire dont les deux voitures ont inlas-
sablement circulé sur leurs voies paralléles (Fig. 3} et la ma-
chine & vapeur horizontale inspirée de celle de la boite 7 qui
entrainait pour la premiére fois un petit ensemble réunissant
une scie, un marteau et une estampeuse de Claude.

Les tables étaient bien garnies avec en outre plusieurs véhi-
cules, engin chenillé et camions parmi lesquels une magni-
fiqgue Citroén 2 CV apportés par d’aufres amis adeptes de
notre passion, une voiture de course genre Talbot-Lago inspi-
rée du modele Dinky Toys 23 H, les années 50-60 étant tou-
jours mythiques pour nos « meccanomen » !

Fig. 2 Deux avions fréres, mais la couleur des pigces utilisées
par Alain Cisey fait la différence

Fig. 3 Claude Garino et son funiculaire ; 3 gauche, les manéges
de Jean-Marie Decollogne

Chatillon-sur-Seine

La salle Désiré Véque de Chatillon-sur-Seine accueillit pour
la premiére fois une grande exposition de modélisme orga-
nisée par le Model’Club Chétillonnais. Au milieu des avions,
bateaux, voitures et camions, chars, cirque, réseaux ferro-
viaires, les modeéles Meccano présentés par Claude Garino,
Lucien Huot et Josseline, Bernard Loisier, ont été admirés par
les nombreux visiteurs, prés de 700 en deux jours |

Bernard put amener, issus de sa collection, un avion, le han-
gar marqué « Aéro-Club de Semur-en-Auxois », un classique
jeu de balles, la locomotive N°51 type 050 des chemins de
fer départementaux de la Céte d’Or et une voiture voyageurs
a deux essieux en plaques croisillonnées, clin d'ceil a la ligne
Dijon-Chétillon, mais le clou de sa présentation fut sans au-
cun doute le pont roulant fonctionnel selon trois mouvements
associé a une locomotive diesel 030 (Fig. 4}, son wagon et un
camion permettant de nombreuses manceuvres pour le plus
grand plaisir des petits et des grands !

Lucien Huot montrait un avion & moteur en étoile neuf cy-
lindres, plusieurs véhicules, un grimpeur {Fig. 5}, une grue de
port animée a l'aide de quatre moteurs.
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On remarquait en outre dans |'exposition un pont roulant
inspiré de celui qui se trouvait autrefois sur le canal de
Bourgogne a Montbard.

Au cours des échanges avec les visiteurs, combien de fois a-
t-on entendu encore que le Meccano était un jeu formateur
pour I'habileté, la découverte de la mécanique rappelant bien
d’heureux moments & plus d’un...

Fig. 4 Une attention extréme est requise pour déplacer la chaudiére
N® 162 du wagon au camion

Fig. 5 Lucien Huot en pleine démonstration de son grimpeur

La Roche-en-Brénil

La salle des fétes de La Roche-en-Brénil accueillit comme de
tradition les pratiquants du Meccano dans le cadre de la féte
organisée par les « Vieilles mécaniques ». A I'extérieur les voi-
tures de collection et tracteurs, & l'intérieur les réalisations
de nos amis : Jean-Marie Decollogne, Claude Garino, Lucien
Huot et Josseline, Bernard Loisier auxquels s’est joint Jean-
René Mercuzot CAM 1776,

Jean-Marie Decollogne avait amené ses maneéges, une grue
routiére trés particuliére reproduisant un engin alimenté élec-
triqguement utilisé a la fin des années soixante dans une usine
pour manipuler du bois, un pont transbordeur (Fig. 7}. Lucien
avait sa grue de port, Bernard le jeu de balles et une grande
grue de secours de chemin de fer réalisée en « Constructor »,
un trés ancien jeu de construction métallique francais assez
proche dans son esprit de notre cher Meccano et disparu dans

les années soixante. Claude remontrait son funiculaire et sa
machine a vapeur.

Jean-René présentait un chassis automobile absolument
complet avec embrayage, boite quatre vitesses, différentiel,
direction a crémaillére, suspensions et freins d’aprés un super-
modele des années trente (Fig. 8}, un grand maneége double
nickelé et rouge animé de trois mouvements chaque moitié
possédant sept nacelles, la presse inspirée de celle de la boite
9 en piéces bleues et or ainsi que plusieurs petits modeles
réalisés par ses petits-enfants tel une poule qui picore, une
balangoire, une luge, une truelle, un rateau...

Par une journée caniculaire, les nombreux visiteurs de la ma-
nifestation appréciaient la fraicheur de la salle en (re}décou-
vrant les possibilités de notre passion tout & fait en rapport
dans une féte dédiée a la locomotion.

Fig. 6 Un groupe de « meccanomen » fiers de présenter
leurs réalisations & La Roche-en-Brénil

Fig. 7 Le pont transhordeur de Jean-Marie Decollogne d’aprés un

modéle Meccano mais en plus il y a I'évocation de I'eau entre les

deux rives, réalisée en plaques flexibles sur lesquelles flottent des
bateaux !

Fig. § Une belle mécanique de Jean-René Mercuzot

TeXTE ET PHOTOS : CLaupe Garno CAM 1900
eT Bernakp Loisier CAM 0159 [l
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MENNEVAL SAMEDI 17 JUIN
REUNION DES MECCANOMEN NORMANDS ET AMIS

par Jean-Max Esteve

Quelgues meccanomen n’ont pu venir. Il s'agit de messieurs
Jean Blondel, Francis Deshayes, Philippe Gaumont a qui nous
présentons nos sincéres condoléances suite au décés de son
épouse, Christian Allain, Jacques Tellier, Jean-Pierre Greiner,
Jacques Tarratre, Jean-Jacques Cavallaro et Alain Couvidat.
D’autres ont pu faire le déplacement : Aubin Fanard, Anick
Quibeuf, Jean-Pierre Guibert, Jean Max Estéve, Claude Dupré
et le couple Gislain Apers.

Nous n’étions que sept, mais que des bons, d’autant que Jean-
Pierre Guibert nous avait réservé une bonne surprise : un ca-
mion publicitaire Meccano (Fig. 1} et le grand roulement de la
future grue Hachette (Fig. 2}. Cet ensemble a une particularité
curieuse. | faut fixer la couronne en U sur le plateau avec
des supports plats ¢ Ensuite le roulement se fait par des petites
poulies de 12 mm fixées sur une couronne & rebord (Fig. 2}.

Fig. 1 Camion publicitaire Meccano

D’'autres ont amené des constructions inédites. Fig. 4 Tracteur Latil 3 4 roues motrices et directrices
Claude Dupré : une piste de ski (Fig.3}. Il s’agit d’un projet
d’une boite Meccano en édition spéciale.

Anick Quibeuf a présenté un magnifique tracteur en piéces
orange, construit d’aprés un modele de Jean-Pierre Veyet (Fig.
4},

Aubin Fanard toujours & Iaff(t des petits mécanismes.
Roulement épicycloidal (Fig. 5} Une roue dentée de 57 dents
entraine une roue dentée de 56 dents par |'intermédiaire d’un
pignon de 20 dents.

Ty

Fig. 3 Piste de saut & ski d’Annecy Fig. 5 Roulement épicycloidal
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Jean-Max  Estéve
s'est amusé &
construire une
sonnette, que de
blagues en pers-
pective.  Dégoté
on ne sait ol, il ne
s’en rappelle plus,
un prototype de la
pelle d’excavateur
N° 169 (Fig. 6).

Je dois tout de méme vous présenter les personnes
qui ont accepté depuis maintenant sept ans que
la section Normandie existe, elles nous recoivent
plusieurs fois dans I'année et mettent a notre dis-
position une partie d’une des salles du restaurant :
L'Ancienne Auberge. Ce restaurant est d'une telle
notoriété que souvent nos amis meccanomen fran-
ciliens viennent nous y rejoindre.

Photographies de Claude Dupré et Jean-Max Estéve.

Fig. § Yann notre serveur attitré Jean-Max Estive CAM 90l

Fig. 7 Jonathan le fils du patron

FESTI’MOMES A CAILHAU DANS L”AUDE
LEs 3 eT 4 Juin 2017

par Maeva Azais

Festi’'mémes est un festival jeune public (spectacles, jeux de sociétés géants, ateliers créa-
tifs, structures gonflables} organisé depuis 4 ans a Cailhau, petit village de ’Aude a une
vingtaine de kilometres de Carcassonne. L'organisateur a pris contact avec M. Guittard
qui m’a demandé si je pouvais y participer. J'ai présenté quelques modeles (série Tintin,
station spatiale, petits robots et véhicules} et j’ai animé un atelier de construction avec des
piéces Meccano Junior pour les plus petits et des piéces «classiques» prétées par Philippe
Antoine {Les parents ont assuré |'intendance}.

Le samedi étant trés pluvieux, je n‘ai eu seulement qu’une dizaine d’enfants qui ont =
construit des moceles d’avions et de bonshommes. Le dimanche, une trentaine se sont
essayés au Meccano.

De nombreux visiteurs
ont apprécié mes modeles |
et cela leur a rappelé de
bons souvenirs d’enfance.

‘E Marva Azais CAM 1772 0
[

Fig. 3 Atelier Meccano métal Fig. 4 Atelier Meccano Junior



ANDRE LeennarDT CAM 40,
NOUS A QUITTES CET ETE

Encore un deux chiffres qui s’est éteint. André a été
pendant dix ans secrétaire et rédacteur du CAM. I
¢élaborait le bulletin sur une machine a écrire, seul.
A cette époque tous les articles lui parvenaient ma-
nuscrits, jamais il ne rélait aprés des textes en pattes
de mouche.
Cet homme, ancien responsable aux TP nous a orga-
nisé par deux fois une exposition CAM a Saint-Gély-
du-Fesc (34980). Toujours le succes était au rendez
Vaus.
Nous avions I'habitude tous les étés, avec quelques
amis Meccano de nous retrouver a Valleraughe
{30570) au Moulin de la Bésséde, chacun amenait
des ingrédients culinaires, tous autour de la table
naus parlions de notre passion, que de beaux sou-
venirs.
Merci André, repose en paix, tu I’as bien mérité.
Avec natre amitié.

Jean Max Esteve CAM 90

SECTION PROVENCE ALPES - COTE
p’Azur (PACA)

PROGRAMME DES REUNIONS 2018

Les thémes seront indiqués dans le magazine n° 141

INFos siTE bu CAM

Merci d’actualiser votre navigateur a chaque page, depuis votre
derniere visite du site.
Sur la page d’accueil du site un clic de souris sur le texte.

A voir sur le site :

Catalogues Meccano de 1974, 1975, 1975a, 1976, 1977, 1978,
1979,

Catalogue pour la boite 00 a 7.

A revoir dans Doc-Meccano la rubrique «Diverss {revues et ajou-
tés)

Ouverture de la page «Restauration des piéces Meccano» Sur
page d’accueil du site, puis un clic sur «Divers Meccano»
Déplacement de la page : Articles des membres dans «Divers
Meccano».

Manuels des boites progressives : 1954-2 ; 1932, le n® 32-3A ;
1941-3 : 1948-3 ; 1948-3a ; 1948-4a: 1951-52-4 : 1956-6 ; 1957-
2a:1975-90-7 ; 1975-90-9 ; 1957-6A : 1967-7/8

Manuels spéciaux : Manuel MS de 1931 (3 pages différentes de
celui de 1929)

Catalogue Fr: 1933; 1937-38; 1939-40;

Manuel de vente : 1962,

Page «Dessins des pieces»

Boites anciennes voir «I'album 30a» les autas Meccano France

Merci, a mes correspondants du CAM.

Le 15 serremsre 2017. Ciavpe Gosez CAM 0072

[

Les Réunions ont lieu le samedi a partir de 10 h dans
la salle du restaurant

Brignoles : Au Vieux Pressoir, Le Plan, RN7, 83170 Bri-
gnoles, tel 1 04 94 69 97 49

Vence : Au Mas de Vence, 539 Av Emile Hugues, 06140
Vence, tel : 04 93 58 06 16

Renseighements et réservation (au plus tard le mercredi
pour le samedi) :

Groupe Marseille et PACA : ]. Proux : 04 94 45 71
37, EMail @ jacques.pierre.proux@wanadoo.fr (En cas
d’absence, J-P Viel au 04 94 36 00 32, ou M. Pages
04 42 3223 76)

Groupe Nice : A. Querquelin : 04 93 58 67 24, E. Mail :
andre.querquelin@wanadoo.fr

DATE GROUPE LIEU
6 Janvier Nice Brigholes PETITES ANNONCES
10 Février Marseille Brignoles
10 Mars PACA Brignoles B Nicolas Vaudoyer CAM 886,
2 Avril Nice Brignoles 33 avenue de Suffren 75007 Paris Tél. 01 47 83 48 36 et 06 67 83 13 36
7 Avril Marseille Bricnoles Vends : Coffret rangement n°3 contenant pigces n°6 de 1932, boites n*9 et 9 A de
EXpO e b 1954 et 1957 bleue et or, boites n°5 et 6 A quadrillées, nombreuses piéces, moteurs, et
i -~ documentation de toutes épodques
10 au 13 Mai du CAM Larmor-Plage
2 Juin PACA Brignales B Robert Goirand CAM 0002, Tél : 04 78 34 57 49
: Recherche exemplaite de chaque Mugs ancien du CAM {neuf — pas ébréché ni fente).
8 Septembre | PACA Brlgnoles Vends anciens boulons a fente + écrous type 1 et 2
6 Octobre Nice Vence
3 Novembre |Marseille Brignoles
er = H 4
1¢ Décembre | PACA Brignoles DIFFUSION DE L’ANNUAIRE

Le prochain annuaire sera diffusé avec le magazine d’avril 2018.
Il intégrera les nombreuses mises a jour regues lors des retours des
cotisations. Les mises a jour intermédiaires qui coutent de |"argent
seront supprimées.
D’autre part, pour éviter les confusions de formulaire employé lors
de I"échéance annuelle, nous renommons le formulaire «Bulletin
de réadhésion» en «Formulaire de cotisation annuelle»
Craupe Durré CAM 1886 H
Tresorier pu CAM

UN BRUIT COURT... RUMEURS INFONDEES...

Mr Productions est toujours au service des passionnés de
Meccana.
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TRUCS ET ASTUCES

Vous avez été nombreux a souhaiter une rubrique «Trucs et Astuces». Pour faire vivre cette rubrique,
il faut envoyer vos idées au comité de rédaction qui les mettra en forme. Voici quelques contributions.

Transmission coulissante trés bon marché, tres simple et a couple important
par Pierre Monsallut CAM 235

Tout le monde connait le probléme de la transmission cou-
lissante, utilisée par exemple pour permettre les variations
de longueur de arbre de transmission d’un véhicule dues
aux mouvements de la suspension.

De nombreuses solutions ont été utilisées, depuis la
trés simple tringle & cannelure (faible couple utilisable}
jusqu’aux pignons coulissants dans la boite de vitesse (utili-
sable avec un couple important}, avec des variantes comme
par exemple le coulissement de vis dans des trous allongés
de bandes ou de supports plats fixés & des raccords {couple
moyen).

Le nouveau montage proposé ici est complétement diffé-
rent, voir les images qui suivent.

Le montage utilise 2 supports doubles longs 11a emmanchés
I'un dans l'autre {figurés ci-contre en rouge et en vert}.

! Y™

Le support double rouge est fixé a la tringle interne bleue
par deux vis sur une bague, les deux vis étant en contact sur
la tringle.

Le support double vert coulisse librement sur la tringle et est
relié & la chape interne du cardan : cette chape est montée
libre sur la tringle bleue et est articulée au support double
vert par deux vis et contre-écrous sur sa bague, les deux vis
n’‘étant pas en contact avec la tringle bleue, de sorte que la
tringle peut y coulisser librement.

Fig. 1 Le couple est transmis par les deux supports doubles 'un
dans l‘autre
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Fig. 2 Autre vue, montrant le support double rouge attaché i la
tringle. En position la plus longue, la tringle bleue pénétre au moins
dans |a totalité de la bague de la chape interne du cardan, pas plus

Fig. 3 Le montage, en position la plus courte: la tringle interne bleue
dépasse maintenant dans la chape interne du cardan, les deux
supports doubles ont coulissé 'un dans l‘aotre, le support double
rouge est en contact avec la bague de la chape interne du cardan

Transmission coulissante avec des supports plats
par Jean-Pierre Veyet CAM 983

Comme mentionné ci dessus par notre ami Pierre Monsallut,
le coulisseau réalisé avec des supports plats ne permet pas
de passer un couple trés important, cependant si la méca-
nique en aval de celui-ci est correctement montée, il est
possible de I'utiliser sur un gros modeéle comme le camion
GMC avec pelle Poclain ou le Renault 1000 kg. Le principe
est un peu le méme que celui de Pierre avec une tringle qui
rentre & l'intérieur du moyeu d’un cardan. Les supports plats
sont fixés sur le moyeu avec des rondelles afin que les vis ne
dépassent pas a l'intérieur du moyeu.

Fig. 4 Transmission coulissante

Fig. 5 Le coulisseau est au maximum, les vis se trouvent
a l'extrémité des supports plats

Fig. 6 Sor cette vue, le coulisseau est au minimuom et la tringle
dépasse a l'intérieur de la chape du cardan. La tringle est bloquée
par une vis pointeaun montée sur la bague d’arrét 4 trous.
Lentrainement peut &tre réalisé par deux vis standard (solution
économique) ou au mieux par des vis pour cardan réf. 1407
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Utilisation des pieces au pas 1/4”
par Jean-Claude Brisson CAM 1273

Avec ces piéces, on peut associer une roue de 38 dents et
un pignon de 19 dents pour obtenir un rapport de 2 moins
encombrant qu‘avec le couple 50/25 dents.

Transmission tripode
par Bernard Guittard CAM 1198

Fig. 7 Couple 35/19 dents

Réduction 1/2 tournant dans le méme sens. Montage
avec roue de champ 28 et 29 (les «dégauchirs}

par Roger Guitaud CAM 1937

WG
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Fig. 9 Transmission tripode

Fig. § Réduction

Crémaillere courte avec une ou deux vis sans fin par Jean-Pierre Veyet CAM 983

La vis sans fin utilisée en crémaillére a I'avantage d’étre trés
compacte, deux vis peuvent étre jumelées pour obtenir une
course plus importante. Nota : un dispositif devra étre monté
pour empécher la vis de tourner.

Le mécanisme de direction sur le tracteur Latil est assuré par
deux vis sans fin (Fig. 10}

La commande du sens de marche est également assurée par
une vis sans fin {Fig. 11}

La vis sans fin entrainée
par le pignon de 19 dents
coulisse pour appliquer
une des deux roues dentées
nécessaire au mécanisme

davance

Bras de manivelle Levier de commande
Réf 62 actionné
par la vis sans fin

Fig. 11 Commande d’embrayages par crémaillére réalisée
avec une vis sans fin




LARMOR PLAGE ('56260°)

VILLE D’AccUEIL DE L'exrosSITION DU CAM 2018
par Philippe Baudeau

Larmor-Plage est le nom donné & la commune lors de sa créa-
tion en 1924. Située en rive ouest de l'entrée de la rade de
Lorient qui marque la confluence du Blavet et du Scorff, elle
fait face a l'ile de Groix et & I'océan Atlantique.

Larmor-Plage est aujourd’hui une station balnéaire de 8500
habitants, adoptée par les touristes et les promeneurs locaux
pour ses plages, son port de plaisance, ses restaurants, son
marché traditionnel sur la place du bourg le dimanche matin
et ses lieux de promenades avec vue sur l'ile de Groix et la
racle de Lorient. Le principal atout du bourg est son église du
XV et XVI siecle avec son clocher fortifié et ses deux magni-
fiques retables.

En toutes saisons, les plages sont utilisées par les baigneurs
et par les amoureux de Longe-Cdte et de sports nautiques. En
fonction de la direction et de la force du vent ainsi que de la
houle, les plages sont le paradis des pratiquants de sports de
glisse : planche a voile, funboard, surf, kitesurf, Stand Up Pad-
dle, kayak de mer. Le centre nautique de Kerguelen {(premiére
école de voile frangaise} permet aussi l'initiation et la pratique
de la voile, également, en toutes saisons.

Le territoire de la commune se prolonge & I'intérieur de la rade
de Lorient, permettant une vue sur la presqu’ile de Gavres, la
citadelle de Port-Louis et Lorient avec notamment le port de

péche, le port de commerce, le port militaire et I'ancienne
base de sous-marins ol l'on trouve notamment le péle de
course au large et la cité de la Voile Eric Tabarly. Le littoral est
riche et varié, alternant cote rocheuse et plages de sable fin.

Située sur le complexe sportif « Ar Ménez » la salle d’exposi-
tion d’une surface de 1000 m? accueillera la prochaine expo-
sition internationale du jeu de Meccano 2018 dont le theme
est je le rappelle : « Ports et navires de la rame au solaire ».

Fig. 1 Larmor Plage vue d’avion



Elle se trouve & l'entrée de Larmor sur la D29 {voir
fleche}). Un arrét de bus jouxte le complexe. Pour
les accompagnants notre équipe a pensé a deux vi-
sites guidées |'une en bateau concernant la rade de
Lorient, l'autre & pied pour les plonger dans I'am-
biance de la vie de sous marinier. Les exposants
quant & eux auront tout le loisir de visiter - hors
temps d’expo - la citadelle de Port Louis avec le
musée de la compagnie des Indes et/ou de décou-
vrir le patrimoine architectural de la ville de Lorient.

™
Salle Ar Menez

Adresses utiles :
- Office du tourisme 02 97 847 800
accueil@lorient-tourisme.fr
- Mairie 02 97 84 26 26
mairie@larmor-plage.com
www.larmor-plage.com
Priupee Baupesu CAM 1880

Fig. 3 La salle dans son environnement

Fig. 4 L' intérieur de la salle
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par Albin Treil

International Meccanoman (International Society

of Meccanomen) - n° 81 - Aolit 2017

- La couverture de ce numéro montre des photos de certains
modeéles présentés a 'exposition 2017 de Skegness : fleurs par
Becki Picking, locomotives de Bob Seaton, modéles de Kira
Well (6 ans), avion de ligne par Colin Bull, cargo par Mike
Hooper, camion a benne basculante par Tony James, véhicule
militaire par Cathy Claydon,

- Techniques de construction, par Philip Webb : levier avec sys-
teme de blocage par cliquet, utilisation des trous ablongs pour
transformer un mouvement de rotation en oscillation de 90
degrés (bras de manivelle}, ou pour donner un peu de «<mou»
dans un bogie lourdement chargé (poutrelles plates),

- Construction d’une locomotive A vapeur Gresley type P2, avec
la technologie du 21° siécle, par David Elliott, directeur de
I'engineering du « Al Steam Locomotive Trust » {2¢ partie},

- Considérations sur les arches paraboliques et application au
pont de Sydney, par Colin Davies,

- Mon maodeéle Meccano préféré, par Greg Webb.

Constructor Quarterly - n°117 — Septembre 2017

- Le couple timide, par Chris Shute,

- Encore une petite machine a tricotin, par John Stark (Nelson,
Nouvelle-Zélande), d’aprés un modéle de Graham Jost décrit
dans le CQ n® 104 (juin 2014),

- Camion de dépannage miniature, par Bernard Périer,

- Modéle de camion « Matador » de la RAF, avec générateur,
par Geoff Burgess,

- Modéle du « Pegasus Bridge », par Alan Wenbourne,

- Enregistreur graphique sur tambour rotatif, par David Couch
(Nelson, Nouvelle- Zélande),

- Circuit de balles & mouvement perpétuel, par Graham Jost
{Melbourne, Australie),

- Compte-rendu de l'exposition 2017 de Skegness, par Rob
Mitchell (texte} et Ken Ratcliff (photos),

- Sam Dezos, danseur noir, modele par Bernard Périer,

- Notes sur le roulement a galets Meccano (GRB, N° 167), par
Jim Gamble,

- Polometer, par Tim Martin {(appareil pour mesurer le nombre
de« polos » restant dans un paquet entamé ; les polos sont
des bonbons a4 la menthe circulaires, avec un trou au milieu,
vendus par paquets cylindriques de 23,

- Circuit (démontable) pour véhicules électriques alimentés
a partir d’une fente, fagon Circuit 24, avec 3 véhicules, par
Steve Butterworth,

- Destroyer US type Zumwalt, par Bernard Périer,

- Grue ferroviaire & vapeur de 40 tons des chemins de fer néo-
zélandais, par Les Megget.

The Meccano Newsmag (the North Midlands Meccano

Guild) - n° 138 — juillet 2017

- Remarques sur la construction et 'amélioration du SML 20
{grue mabile électrique}, par Rob Mitchell,

- Notes sur le roulement a galets Meccano (GRB, N® 167), par
Jim Gamble,

- Réflexions sur I'exposition Skegex 2017, par Geoff Brown,

- Pendule de Kapitza : théorie mathématique et réalisation en
Meccano, par Tim Martin ; un pendule de Kapitza a son pivot
a sa base et semble défier la gravité en restant vertical lorsque
le pivot et soumis a des oscillations verticales de haute fré-
quence,

- Compte-rendu de la réunion de mai 2017 a Oxton, par Ray et
Margaret Massingham (3,5 pages avec photos en noir et blanc,
plus photo en couleurs en 4¢ de couverture) de quelques mo-
déles présentés : grue équilibrée Sobemai par Richard Payn,
autobus de la boite 9 de 1937 amélioré par Paul Robertshaw.

Schrauber & Sammler - n°3 - été 2017 (en allemand)

- Modele (en Trix) d’une voiture de course FIAT des années
1920, par Elmer Schaper,

- Construction de modéles a partir de jeux de constructions mé-
talliques : conseils et «trucs», par Guy Kind,

- Modeéle (en Marklin} d’excavateur géant Winkler-Schulbedarf,
par Giinther Lages,

- PERFECTOR, jeu de construction métallique, par Urs Flammer,

- Modéle de machine a coudre a pédalier, par Charlie Pack.

- Comptes-rendus des expositions 2017 du CAM et de
Skegness, par Georg Eiermann, avec photos de quelques uns
des modeles présentés :

- CAM : *Bombardier Avro Lancaster, par Christophe Dondeyne
*Camion Citrogn P45, *Atomium de Bruxelles, *Véhicule
amphibie, par Jean-Pierre Veyet, *Transmission Bichli, par
Jacques Tarratre *2 CV Citroén, par Bernard Guittard,

- Skegness : *Bouquet de fleurs, par Becki Picking *Tracteurs
forains, par Bob Palmer, Tony Rednall *Machines a vapeur,
par John Wilson, Howard Somerville, Dave Harvey *Voitures
Morgan a 3 roues, par Terry Allen, Ken McDonald *Locomo-
tives a vapeur et électriques *La Locomoation et la Rocket de
Stephenson.

Meccano and Erector Club Newsletter (Southern
California Meccano and Erector Club) - n°150 - Juillet
2017

Ce numéro est le dernier, car il annonce la disparition du club
aprés 42 ans d’existence.

Cette disparition n’est apparemment pas due a un manque
d’intérét, mais plutét au développement d’Internet et de ses
wehsites, qui permettent de rompre I'isolement avec 'ensemble
de la communauté Meccano mondiale, mieux que ne le faisait
la Newsletter.

Awsin Tren CAM 873
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Le CAM était repré-
senté par Bernard
Garrigues et son fran-
gin { celui des engre-
nages carrés }, avec leur
tir au canards revu et
amélioré, Willy Dewulf
avec ses modeles lu-
diques  accompagné
par Patrick Boizard,
qui n‘ont pas reculé
devant le trés long
voyage depuis le Sud
de la France, ainsi
que votre serviteur
avec sa locomotive
suisse, déja présentée
a Garges.
L'atmosphere de l'ex-
po était conviviale
- comme toujours, le
vendredi soir, tous les
exposants sont invités
dans un «pub» de la
= ville, ou sont servis
Fig.ﬁ Formule 1 Lotus 25 Sa_ndwichs et migna_r_
dises offerts par |'organisateur et moult boissons (a payer par les consom-
mateurs} | Le banquet traditionnel du samedi soir, que j'ai boycotté tant
I'édition 2016 était médiocre, me fut rapporté par le contingent fran-
cais {le seul dont l'avis m’inspire confiance en matiére gastronomicque}
comme ayant été de nettement meilleure qualité. Je referai donc une
tentative |’année prochaine et je vous tiendrai au courant des états culi-
naires.
L'expo de Skegness vaut vraiment le voyage, d’autant plus que la livre
anglaise est toujours & un niveau historiquement bas et qu’avec le Brexit
qui se pointe & I'hori-
zon, la participation
pourrait se compli-
quer d’'une maniére
significative du fait
que les modeles
devront passer a la
douane avec fous
le aléas que cela
comporte.  Saisissez
donc votre demiére
{ou avant-derniére)
chance en 2018 et
venez nombreux
avec vofre modele,
vous ne le regretterez
pas. Et ne craignez
pas le climat anglais :
comparé & la cani-
cule qui envahissait
I'Europe continentale
fin juin, Skegness fut
un havre de fraicheur
et méme une foute
petite pluie pas mé-
chante et passagére
fut la bienvenue.

Fig. 6 Grue & crochet Sennebogen par lan Mordue (5% prix) Fig. 9 Machine & vapeur (Howard Somerville) Guy Kino CAM 837 Bl
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Fig. 11 Dépanneuse Scammel (John Homsby}




