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TOX

Modèles construits avec “TRIX I, lA et lB”

.;

j’:

Si vous avez besoin de pneumatiques, exigez

de votre fournisseur la pochette spéciale

Pneus TRIX”.

Cette pochette contient deux paires de pneu

matiqLies pour autos, parfaitement imités, et

s’adaptani aux roues.
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TOX

ELÈMENTS DE CONSTRUCTION DE LA BOITE «TRJX 1B»
(Eohelle 1/2 de la grandeur nature)

I
Rondelle à trous 49 m!m Moltié de poulle Grande plaquette en U Petite Plaquette en ti

L49 R35 U2 UI

i • . .
I
I.. • •. •je •

Axe lisse avec extrémités filetées Collier d’excentrique Entretoise double
Longueur 87 m1m E i D 3

G.87
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Petit engrenage
Ct 33

Vilbrequin

CI 30

ASSEMBLAGES FONDAMENTÀUX TIllX
(Voir également ir Partie)

(Echelle 1/2 de la grandeur nature)

Assembiage articulé Accouplement d’axes DOuble accouplemeflt d’axes

0f25 Gf26 Ct 27
Bague d’arret

Ct 24

1
JOint à T

Ct 28
Manivelle

Ct 29

*
Fixation de rondelles

Ct 31

Grand engrenage
Ct 32

Cremai llère
CI 34
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TIOX ASSEMBLAGES FONDAMENTAUX
(Echelle 1!2 de la grandeur nature)

Roue à friotion PouIie à càble Poulie fixe Poulie folle
Ct 35 Gf 36 Cf 37 Ct 38

(intercaler une rondelle de caoLltchouc entre les rondelles (Intercaler un E i entre (Maintenue par des bagues
métalliques) les deux R 35) d’arrét)

Poulie folle Poulie fixe
Gf39 G140

(Maintenue par dee doubles (Fixée par 2 ecrous)
éOrOuS)

Fixatiori de rOndelles Manivelle
avec manivelle IM 44

Gf 43

Roue Roue à doubles flasques
pOUr vOie ferree Qf 42

Ct 41 (pour montage
de pneumatìques)

Manivelle avec articulation
Ct 45

4 + +
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N° 122 WAGON A BESTIAUX
(Construit aveo 2 boites I, i boite I A et 2 boltee I B)

TOX

GOMPRENANT:

4 pièces B 16
4 )) D

4 » 03
4 )) Ei
8 » F5
8 » F9
4 » F13
4 » F17
2 » G25

6 » G55

2 pièces G 87
1 » H1
6 » L29

82 » Ml
8 » R35

48 » Si
2 » Ui
4 » wl

4 clefs

INSTF1UCTIONS

Les roues sont flxées suivant Gf 37

et le» deux essieux reposent dan» de

F 5 montés vertioalement. Des L 29

déterminent I’écartement approprié

Au centre des longerons inférieurs se

trouve flxé intérieurement un L 29. Ces L 29 portent, comme protège-roues, des F 17 quI, aveo un M i intercalé,

y sont vissés aveo un G 55 Ct deux M 1. Pour augmenter la résistance du wagon, ce» 0 55, couchés parallèlement

et séparés par une distance d’un trou, peuvent Stre étayés réciproquement par un ou deux F 5 et quatre M i. Le

tOIt repase sur deux W i montés à chaque extrémité du wagon. (Voir le patron du bit et du plancher a la

page 127).
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TiU)( N° 123 SCIE ALTERNATIVE
(Conetrulte aveo 3 bolteo 1, 2 boltee i A et i bolte I 5)

COMPRENANT

3 pièces 5 10
3 » B16
4 » Dl

6 » D2

2 » 53

12 » F5
il » F9

6 » F13
6 » F17
3 e G25
3 e G55
2 e G87
6 » 1.29
2 » L48

100 e Ml
55 » SI

8 » W1

INSTRUCTIONS:

Un D 3 relie sous la table le centre de» deux F 17 longitudinaux. Ce 5 3est traversé par deux G 87 servant de
tiges de commande et fixés par des M i. Ce» G 87 reposent par leur autre extrémìté dans le 5 3 de la parOl
arriòre. En tournant la manivelle, on détermine, par un mécanisme de transmission formé de quatre F 5, le
mouvement de va-et.vient du support vertical et du chà8sis de la SOlO.

DESCRIPTION

Les scies alternative» sont
utilisées pour couper le fer
et autres métaux. La pièce
à découper est immobilisée
par l’étau de la machine,
tandis que par un mouve
ment de va - et - vient du
chàssls, sur lequel la scie
est solidement montée, on
en détache la partie voulue.

Fig. i
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N° 123 SCIE ALTERNATIVE (Suite) TNX

.‘r

(Fig. 2) : Vue de cÒt, de biais et par en bae ; le pied (Fig. 3( Vue de do8, de biais et par
droit et les deux entretoiees horizontales ont été en bas ; l’entretoise inféneure a ét
enlevées. enlevée.

INSTRUCTIONS (Snite)

La commande du support est réalisée par deux D i glissés, par leurs còtés, Sur Ies 2 tigee de commande3 et
reliée par un F 5. Sur ce F 5 repose un D i dont les cò tés, tournés vere le haut, portent des F 9 solidement
vissés. Cee F 9 eont relié8 en haut par un D i auquel est suspendu un autre F 9.
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li IF’U6’ N° 124 PRESSE A EMBOUTIR
(Construite avec 3 boites 1, 2 boites i A, i boite i B et i pochette

de vie SM 50)

DESCRIPTION

Les presses à emboutir servent à la fabrication de corps creux en tòIe, et plue
speclaiement d’articles de ménage eii tòle. Le procédé de fabrication est le
suivant L’arbre de renvoi portant le volant est mis en mouvement par une torce
motrice et transmet cette énergie à larbre à excentrique de la presse. Le mou
vement rotatif de cet arbre soulcve d’abord, au moyen d’un excentricue, le
plateau aveo la matrce, sur laquelle se trouve la tòIe que l’oli veut emoutir, et
appuie celle-ci contre un support qui se trouve là pour empécher tine lormation
de pIle qui sei ait autrement inévitable. Lorsque le rnouvement rotatif se poursuit,
la téte de la presse avec le poinQon s’abaisse, et celui-ci pousse la tòle dans la
matrice, de faQon à ce que ce métal s’adapte à la torme du poinon.

INSTRUCTIONS

Deux G 55 aecouplés suivant Gf 26 forment l’arbre de
renvoi qui porte deux poulies à càble suivant Cf 40,
dont l’une sert de nianivelle. Cet arbre porte en outre
une poulie de commande suivant Gf li et, à l’autre
extrémité, le volant fait de deux F 9 croisés et d’un
L 29, recouverts de carton découpé suivant le patron.
L’arbre à excentrique avec ses deux L 49 comme
plateaux de manivelle porte entre les montants deux fois
trois L. 29 comme excentriques. Cee 1.. 29 sont disposés
en forme d’éventail, afin de prolonger la durée du sou
Ièvement du plateau. Celui-ci est fait d’un D 2 et d’un
L 29 reliés par un G 25. Des S i sont tixés à l’extérieur
des deux còtès du D 2. lls ont comme but de servir de
guide au plateau dans les fentes latérales des montants.

u

_•• •

Fig. i



2 piéoes 15 10
4 a B16
4 )) Dl
6 a D2
2 P3

12 F5
12 FO

5 piecee F 13
8 » F17
4 » G25
3 » G55
2 a G87

12 » L29
2 » L49

INSTRUCTIONS (SuitP)

Un G 87 fixé verticalement sous le L 29 et glissant dans le dernier trou d’un,

F 13 vissé au bti du còté de I’arbre de renvoi, sert également de guide au

plateau. La poulie de I’a,-bre à excentrique est montée suivant Cf 10. Voir

los patrons pour les pièces en carton à la page 124.

N 124 PRESSE A EMBOUTIR
(Suite)

CUMPHENANT: TTOX
130 plèces M I

4 » R35
75 » si

1 )) Ui
2 » U2
6 » Wi
2 clefs

»
1, »
I »

lw.2
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TROX N° 125 MAGH1NE A COÙDRE
(Construjte aveo 4 Pjojtes 1, 2 boitee I A, i boite i B et une pochette de SM 60)

I. .
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N° 125 MACHINE A COUDRE (Sulte) TOX

COMPRENANT

4 pièces B 10
8 e 816
4 e Dl
8 » D2
2 e D3’

16 e F5

16 » F9

8 » F13
8 e F17

4 pièces G 25
11 » G55

2 e L49
155 e Ml

4 e R35
90 e SI

2 e UI
2 » U2
8 » W1

Fig. 3

INSTRUCTIONS

Le plateau repose sur quatre W I qui sont flxés au irou
supérieur de deux paires de F 13 servant de bàti. Au o6té
inférieur dos deux arétes Iongitudinales du plateau sont fixée
dans le meme sene trois W I et, à défaut d’un quatrième W 1,
un 0 1. Au dos de ces VI I sont fixées le» barre» plates. Aux
còtés de la largeur, ces barres sont formées par deux paire»
de D 2 reoouverts d’un F 9. Le plateau porte deux 0 3 verti
caux servant de support au mécanisme. Deux D i réunis en
croix, avec un B 16 intercalé, servent de commande à un G 55.
Celui-ci porte à son extrémité supérieure un B 16 (fig. 3) Sous
lequel s’avance un F 9. A l’autre bout de ce F 9 est flxé un U 2
traversé dans se» troux latéraux par un 0 25 qui repose dan»
lee supporte verticaux D 3. Entro cee D 3 se trouve un D 1, Ies
còtés tournés vere le ha», et sur leguel repose un D 2. Celui-ci
sert de palier à I’arbre de transmission, formé d’un 0 55. Cet
arbre porte un U i comme excentrique. Lorsqu’on tourne la
poulie, formée suivant Gf 40, et fixée sur cet arbre, I’excen
trique soulève puis laisse retomber le F 9 horizontal, de méme
que l» 0 55 vertical. Le volant se compose de deux L 49, entre
lesquels on a ajouté deux R 35 somme poulie. L’ensembie
tourne sur un 0 25 entre des doubles.écrous. Un 0 25 sert de
bouton de manivelle. Deux 0 2 sont vissés sous la pédale, et
tournent chacun sur un 0 55 tixés dan» le» piede du bàti.
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TIO)C N° 139 TRANSPORTEUR A

DESCRIPTION

Los transporteurs à lapis roulant servent à maflutentjonner les matières en vrac, solI horizonta•
lement, soit sur une pento légàrement inclinée. La Commando s’eltectue toujours par la force
motrice. La plupart dos installations sont flxes. Toutetois, celles utilisées pour la touille dos terraifls
sont montées sur roues. Le sable ou le gravier est versé sur l’extrémité inférieure de l’appareil,
puis entrainé par le lapis sans fin vers le haut et versé dans un camion placé sous l’extrémité
supèrieure.

4 pìéCeS 8 16
2 » 02
4 o 03
7 » F5
7 o F9
4 o F13

8 pieces L 29
4 o L49

128 o Ml
8 » 835

60 o Si

(Suite)

2 piècos U 1
1 o U2

10 o Wl
2 olofe

8DM PR ENANT

16 pièoes F 17
5 » 025

io o 055
3 o 087

0DM PRENANT

Fig. i

1



Les cornières longitudinales sont formòes de
W i et de F 17 réunis par deux trous superposés.
Quatre 0 3 et un F 5 au centre servent à réunir
parallèlement les deux cornières. La bande sans
Im passe entre les vornières sur les tambours
inférieurs et supérieurs. La commande s’effeotue
au moyen cI’une poulie à cordon, suivant CI 40,
posée sur un axe accouplé suivant CI 27, et pOrtant
à l’autre bout une manivelle suivant Ct 29. Une
poulie sembiable est fixée sur l’axe du tambour
supérieur. L’axe principal G 87 du chariot tourne
dans des D 2 montés verticalement. Ces 0 2 sont
fixés à l’extérieur des F 5 horizontaux, formant Ies
supports en diagonale. Pour étayer l’ensemble, un
F 9 est fixé parallèlement à I’axe sur lee còtés
supérieurs des I) 2. L’extrémité inférleure du
transporteur est dose par un volet en carton.

a

a

a

.

.

I

N° 139 TRANSPORTEUR A TAPIS ROULANT (Suite) TII1X

INSTRUCTIONS

—“i

Fig. 2

—

a
a
a
a
.

a
•2
I

.

i
-:

.

.
I
a
I

.

I

I

.

I
I

Fig. 3
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T)( N° 140 MÈTIER A
(Construit aveo 3 boites 1, 2 boitee i A, i bolte i B

et une pochette de vie SM 50)
DESCRIPTION

Ce modèle est une reproduction des plue simpliflées du tissage. Les file de chaine ont
noués aux G 55 d’une bobine rotative. Un fu sur deux paese entre les F 9 et va à travers
Ies trous d’un D 3 sur un G 87, tandis que les autres passent entre les F 9 par.dessus leS
L 29 intercalés. En manuvrant le levier latéral, on soulève et on abaisse alternative
ment l’òtrier articule avec la moitié des fils, de sorte que J’autre moitié qui repose sur
les L 29 se trouve tantòt au-dessus et fantòt en dessous de la première moitìé. Le 111 de
trame qui a òté préalablement enroulé sur uno navette en carton (voir le patron à la
page 124) est passò, lors de chaque changement de course, alternativement de droite à
gauche et de gauche à droite entre les deux moitiés de file de chaine. Les file de trame
sont ensuite rapprochés les une des autres au moyen d’un peigne.

Im...flflflI

UOMPRENANT:

4 plèces 0 1
6 » D2
2 )) 03

12 » F5
12 » F9

6 » F13
8 » Ff7
4 e G25

10 » Q55
2 » G87

12 » L29
2 » L49

134 » Ml
51 » Si
2 » Ui
2 » U2
5 » Wf
3 clefe

9’



TRDX N° 140 MÈTIER A TISSER
INSTRUUTIONS

Les poUtrelIes latérales sont formées de deux fois deu x F 17 et d’un F 13, réunis par trois trous superpoeés.
Elles sont reliées aux extrémités par des D 3 et étayées aux points de jonction par deux autres 0 3 faits chacun
de deux 0 2 réunis. Les còtés de l’étrier articulé aux L 29 sont faits d’un 17 et d’un F 13 réunis par cinq trous
superposés et portant entre eux, sur leure traverses G 55, une barre faite de deux F 9 réunis (fig. 1). L’axe du
levier, diSpOSé sous l’étrier, est fait de deux G 55 accouplés suivant Gf 27. Un U 2 est glissé par Ses deux còtés
et vissé sur cet axe. Lorsqu’on manwuvre le levier latéral, le dos de ce U 2 appuìe contre la barre F 9 et sou
lève l’étrier. Cet étrier porte à son extrémitè un chàssis fait de sixF 9, de deux F 5 et de neLlt L 29, et se cern
posant de neuf éléments faits chacun de deux barres plates et d’un L 29 intercalé. Chaque élément est vissé par
un écrou sur un G 55 commun. Les F 5 sont placés de préféreflce entre les F 9. Un cliquet, fait d’une clef
portant à l’extrémité de la poignée un G 25, est ajouté pour immobiliser la bobine par un enclanchement de ce
G 25, Ies poutrelles Iatérales dans les trous du L 49. Lors du fonctionnement du métier, les fils de chaine doivent
étre bien tendue, ce qui peut étre fait soli a la main, soit par un poids qui y est suspendu.

i

Fig. 2



TllX N° 126 ATELIER AVEG TRANSMISSION

4»

6 i)

6 »

6 »

11 »

11 »

6 »

12 )

5 »

i ))

5 »

3 »

4 »

150 »

12 »

115 ))

6»

Dl

D2

D3

Ei
F5

F9

F 13

F 17

G 25

G 55
087
L 29
L 49
Ml
R 35

SI

UI

(Construit avec 3 boite» 1, 3 boltee I A, 3 boitee 1 B

et uno pochette de vis SM 50)

COMPRENANT:

3 piècee E 10
2 » B16

6 » U2
12 » WI
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N° 126 ATELLER AVEC TRANSMISSION (Suite) TIllX

INSTF1UGTIONS

Toutes les poulies de Commande SOnt exécutées Suivaflt

Gf 37, et la manivelle suivant Gf 27. Les deux L 49, formant

le volant sur l’arbre de commande, sont posés des cfeux còtés
d’un U 2, suivant Gf 31, mais aveo cette différence que lea S
et M i SOflt remplaoés par un G 25 tixé par des M 1. La
deuxième pairo de L 49 est exécutée suivant Gf 39 et porte sur
chaque rondelle des G 25
qui appuient lors de la
rotation sur les extrémi.
tés des marteaux ej en
provoquent ‘e souléve. —

ment et la chute. Des U i
suivant Gf 24 maintien.
nent Ies marteaux à la
bonne distance. La bielle
de la pompe est montée
et articulée suivant Gf 25
et se meut entre leS còtés
d’un D i mOnté légère.
ment mobile avec S I et
des contre-écrous sur un
o 2. Voir le patron du
toit à la page 124.

e

i
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TIH)C N° 127
(Construite aveo 4 boltee 1, 4 boites i A, 2 bOitee i B

et une pochette de pneumatiques « Pneus Trix e)

INSTRUCTIONS

On commence par le montage des deux roues sulvant Ct 42. Le moyeu de la roue avant est fait d’un G 25 otcelui de la roue arrière d’un G 55. De plus, deux écrous sont vissés à droite et à gauohe sur les deux moyeux.On monte ensuite lcs pneurnatiques. Puis on construit Ies deux còtés du cadre, et on les relie par un D i aprèsavoir introduit la roue arrière. Ce D I porte la selle.

GOMPRENANT:

8 pìÒceS 8 16
6 » Dl

10 e F5
7 » FO
2 » F13
8 » G25
4 » (;55
2 » L29
4 » L49

115 » Mi
28 e Si

4 » Ui
4 e U2
2 » W1
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TRUX
N° 127 MOTOCYCLETTE (Sulle)

INSTRUCTIONS (Suite)

Un second D i reliant également les deux còtés du cadre porte le cylindre. Celui-ci est formò d’un G 25 sur
lequel sont alignés alternativement des M i et des B 16. A l’avant, le cadre est relié par un D i dont les còtòs,
dirigés horizontalement vere l’avant, sont fixés par lee troUs du milieu (fig. 2). De mème, les deux branches de
la fourche sont reliées par un D i (fig. 3). et à la hauteur de la plaque, par un G 25, sur lequel on a montò
auparavant un U 2 comme support pour la plaque. Au dos du D I de la tourche, on fixe dans lo trou du milieu
un U 1, avec les còtés horizontaux. On passe à travers les trous de ce U i un C 25 fixé au còté supériour par des
contre-écrous, et ce G 25 porte le D 1 du guidon. Un bouchon entre deux B 16 représente lo phare auquel un
W 1 sert de support. Ce W 1 repose avec un des còtés sous le D i du guidon. Des C 55 représentent le levier
d’embrayage et les repose-pieds. La béquille se compose de quatre F 5 superposòs et reliés par un 0 25. Le

réservoir et la selle sont faits de ma
tière plastique. Les exécutants parti.
culièrement adroits peuvent scuipter
cee pièces en bois et les flxer aveo dee
vie à boìs. Pour la garniture dee
roues, n’employez que les pneumati
ques e pneus Trix e. Voir le modèle
de la selle et du réservoir à la page
124.

Fig.2
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N 162
PRESSE A EXCENTRIQUE

(Constru;te avec 5 botes 1, 5 boites i A,
i boite i B et i pocliette de vie SM 50)

COM PRENANT

i pièce B 10

6 » B16

5 » Di

IO )) D2

2 )) D3

2 )) EI
18 e F5
20 » F9

9 e F13
20 » F17

10 » G25

5 e G55
i » G87

13 » L29

2 » L49

Z20 » Ml
2 » R35

135 e Si

r 2 » Lii

18 » W i



N° 162 PRESSE A EXCENTR!QUE TIUX
DESCRIPTION I

Le coulisseau de la presse qui est relìé à l’excentrique de I’arhre par une bielle articulée, est mis en action
par le mouvement rotatif du volant agissant sur l’axe. Toutefois, ce mouvement ne se produit que si l’on
actionne le levier à pédale. (Gelui-ci est seulement indiq ué dans le modèle). La table peut ètre soulevée et abais
sée au moyen d’un levier. Voir également la description du modèle n° 55, page 18.

INSTRUCTIONS

Le bàti est construit suivant tlg. 1 et 2. See bandee fr ontales sont faites de deux D 2 surmontés d’un F 9
elles sont reliées par les còtés intérieurs de cee D 2 au m oyen de deux traverses parallèles F 17. Ces traverses
supportent le corps de la presse, établi suivant flg. I e t 2 par quatre paires de F 17 et F 13 verticaux, réunis
par six trous superposés. Un F 17 disposé en diagonale à droite et à gauche lui donne la stabilité nécessaire.
Chaque paroi latérale se termine à son extrémité supér ieure par un F 9 horizontal. Elles sont reliées entre elles
par deux D 1. Les dos de ces D I porteni un D 3 co mme palier pour l’arbre. A l’extrémité de chaque F 9
horìzontal est ajouté un F 9 vertical doni l’extrémité in térieure est reliée au corps de la presse par un F 5 dia.
gonal. Le guidage à l’avant de la presse est réalisé par deux paires de F 13 et de F 9. Ces pièces sont réunieS par
trois trous superposés, et sont reliées en bas et dans le 5e trou du mllieu par un F 5 (fig. 1), et, dans le 8° trou
à compter du haut, par un F 9. Aux deux extrémités de ce F 9 sont vissées verticalement d’autres F 9 avec un
écrou intercalé. Les extrémités supérieures de ces F 9 sont reliées par derrière par un F 9 horizontal, avec égale.
meni un écrou intercalé. Sur les F 9 verticaux précédem ment nommés, est vissée une autre paire de F 9 avec
des écrous intercalés. Au dos du F 5 fixé horizontalem ent à la hauteur de la table, ainsi qu’au F 9 supérieur,
sont flxés des D i dont les còtés, dirigés vers l’arrière, sont viSsés aux parois latérales de la presso afin de fixer
le guidage au corps de la presse. La table est vissée au F 5 horizontal par un W 1 ; elle est soutenue d’autre
part par deux F 5 qui vont des còtés d’un D 2 fìxé derriè re l’arte d’avant de la table aux c&tés d’un autre D 2
vissé sous le F 5. Le montage de ces pièces s’effectue au moyen d’un F 5 placé en travers derriére les barres
verticales, a.vec une seule vis et un seul crou. Le coulisSeaU se compose à son extrémité inférieure de deux D 2
réunis dans leur trou du milieu par un L 29. Sur le D 2 a rrière est fixé en mème temps un 0 1 par l’un de ses
còtés, l’autre còté portant un W i auquel est fixée la p ièce articulée F 9. Les oòtés du 0 2 arrière porteni en
outre des F 5 dont les extrémités supérieures seni reliées par un D 2. Des F 9 verticaux sont fixés par deux vis
au dos de ce 0 2 de faQon à ce qu’ils pénètrent légèrem ent entre les F 9 du guidage du corps de la presse. La
fig. 1 montre de quelle faQon le coulìsseau est achevé. La vìs dans le D 2, avant, doit représenter la vis tie ser.
rage par laquelle les outils sont maintenus dans la mor taise du coulisseau. Les R 35 représentant le levier ser
vani au déplacement de la table reposent sur un G 55 qui n’est maintenu que dans le bas. L’arbre à excentrique
est fait d’un G 87 accouplé à un G 25 suivant Cf 27. Les bras du volant soni faits de trois F 13 croisés, maintenus
par des écrous sur le C 25. Un D 3 immobilisé par deux 0 25 est encore posé sur l’arhre. Ces 0 25 ne sont vissés
que dans le 0 3, leur autre extrémité étant seulernent posee dans le D 3 du dessous. Le levier à pédale et la
bielle seni faits avec des clefs. A I’extrémitò supérieure de la bielle se trouve Ufl W i mobile dont le còié
libre est vissé à un second W 1 qui est artlculé sur un 0 55 passé à travers le corps de la presse. Voir los pa
trone pour les pièces en canon à la page 125.

pflpp....I....I.flI..I...IPIflfl..fl..uI.I.S..PIuIi••l•flUS•SUVI•II•••SflhIuII•S•I•Smfln•U•II.msI...•I••tIua••p.I.SIuaUpI.I....Ifl.,.......n.a,.
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5 pIèces H I
22 » L29

2 » L49

244 )) Ml

4 » R35
113 » Si

2 » Ui
2 » U2

10 » Wj

THX
N° 131 GRUE DE CHEMIN DE FER

(Construite avec 6 boites 1, 5 boites i A, i boite i B

et une pochette de vis SM 50)

-

GOMPRENANT

I-

6 piaces B 10
10 » B16

9 » Dl
12 » D2

2 » D3

20 » F5
23 » FO

12 » F13
20 » F17
10 » G25

19 » G55

Fig. 1

I del»
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TOXNo 131 GRUE DE CHEMIN DE FER (suite)

Les parties latérales du chàssis se composeni de Iongerons Cn
forme d’ti, établis aveo des F 17 et des I) i suivant fig. 2 et 3. Au dos
des D 1, dans les quatre coins, sont vissées deux paires de F 9 qui
se superposent au milieu et qui servent de montants aux parties
frontaies du chàssis. Des F 13 servent de couverture à ces parties
et sont fixés aux angles sur les extrémités Iibres des F 17. A ces

mmes parties frontales se
trouvent fixés des H i entre
deux W 1, comme CrOchet
d’attelage. A l’intérieur des
longerons en forme d’U,
sOnt vissés des F 5 par pai.
res, comme paliers pOur Ies
essieux des roues. Toutefois,
ces F 5 sont remplacés sous
la cabine du conducteur par
les quatre cornières qui sont
des F 13 posés suffisamment
bas.

p1.

j

.1.

INSTRUCTIONS

Fig. 2
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TOX
No 131 GRUE DE CHEMIN DE FER (Suite)

INSTHUGTIONS

Pour construire la ftèche (flg. 4), on établit d’abord les deux parties latérales. On les relie ensuite a la base

par des Q 55, à peu près au milicu par des D 2, et en haut par un D 1. Comnie axe de nianivelle pour le levage

de la charge, oii utilise un G 55 avec une manivelle sui vant Gt 29. Deux paires de clefs, disposées en diagonale,

servent à étayer la charpente de la flèche. Ces clefs ne sont réunies par une vis et un écrou que du còté de la

poignee.

La fig. 5 indique l’exéoution du che
valet de pivotemeit. Ses deux còtés
sont vissés dans la fente Iatérale des
longerons aux F 17 et réunis en haut
par deux 13 3. Un F 9 est disposé
diagonalement en dessous avec i

M i ìntercalé. Le trou du milieu de
ce F 9 sert de guide au pivot central.

Fig. 3
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N° 1i GRUE DE CHEMIN DE FER (Suite) TINX
INSTRUGTIONS (Suite)

Lp commande du pivot central s’effectue par deux L 49 montés comme poulie à
càble, avec deux L 29 intercalés. Quatre R 35 superposés forment la plaque de
support de la flèehe et reposent sur un écrou vissé préalablement sur le C 55
vertical. La base de la flèche, faite de deux G 55, est poSée sur ces lI 35 et vissée
solidement avec un M 1, après avoir intercalé deux autres L 29. La poulie à càble
à l’extrémité supérieure de la flèche est faite suivant QF 11.

Le toit de la cabine du conducteur -

repose sur quatre W 1. Les còtés de
ces W I doivent tre écartés légère
meni afin de s’adapter à la convexité
du toit. L’arbe manivelle assurani
la rotation de la flèche est composé de
G 55 et C 25 accouplés suivant Ct 26.
La poulie de commande est faite, sui
vant Ct 11, de deux B 10 avec un écrou
intercalé et la manivelle suivant Gf
29. L’arbre intermédiaire est constrUit
comme précédemment et porte deux
poulies, l’une taite de deux B 16 sui
vant Gf 10, ei l’autre suivant Ct 11
avec un seul écrou enire les B 10.
Voir patron du toit à la page 123.

llg. 4 Fig. 5

105

I
4

-i



N° 161 LOCOMOBILE
(Construite avec 7 boites 1, 8 boites 1 A et i bOlle 1 B)

GOMPRENANT:

27 pièces F 5 18 pices G 55 2 pièceS R 35
28 » F 9 1 » H 1 163 » S i
14 » F 13 9 » L 29 2 )) U I
22 e F 17 2 e L 49 2 » U 2
16 » lI 25 281 e M 1 29 > W i

INSTIIIJGTIONS

A sa partie inférieure, au-dessus du foyer, la
chaudière est ouverte. En dehors du foyer, sur les
còtés des trois W 1 qui restent Iibres, sont fixés
trois F 13. Le F 13 du milieu porte uil O i auquel
sont vissées deux 0 2 comme support. Les extré
mités des F 13 sont maintenues par une étoile
composée de quatre F 9 croisés. Les huit extré
mités de ces F 9 portent alternativement des O i
et des W 1 par lesquels l’étoile est fixée à la paroi
interne de la ohaudière et qui serveflt en méme
ternps à lui donner une plus grande solidité. Le
cylindre à vapeur se compose de deux L 29 et de
huit G 55. Sur l’un de ces G 55 sont vissées deux
W i qui servent à fixer le cylindre sur la bande
supòrieure de la chaudière. Deux F 5, dirigés
horizontalement vers la gauche, sont ajoutés par la
mme occasion. 118 portent parallèlement à la
paroi latérale de la chaudière un F 17 et le D i du
pied du régulateur.

/

7 pièce B 10
14 » B16

1 Di
7 » D2
2 e 03
2 )) Ei

:
flfl..n
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N° 161 LOCOMOBILE (Suite) ThOX

INSrrwcTlONs (Suite)

Un W I représente la eresse, et un F 9 y est
articulé comme bielle. Un F 5 horizontal, fixé sur
un G 25 vertical, seri de guide à la crosse, donI le
W 1 glisse sur ce F 5. L’axe de manivelle se com
pose de deux G 55 suivant Gf 30. La poulie à càble
avec manivelle est faite suivant Gf 40, et la poulie
de commande du régulateur suivant Gf 11. Les
deux parois frontales de la chaudière se compo
senI chacune d’une couronne falle de huit F 5
avec, derrière, deux F 9 croisés. Au centre des deux
croix sont fixés ehague fois deux L 29. Au bord de
chaquo couronne sont vissés neuf W 1. Cinq
barres plates, faites chacune d’un F 13 ei d’un
F 17 réunis par trois trous superposés, sont rixées
sur les W 1 du demi-cercie supérieur des parois
trontales elles maintiennent en méme iemps un
cerele perforé en canon, doni le patron se irouve
à la page 124. Dans les espaces laissés pan ces
barres plates, d’auires barres, faites de deux F 17
réunis par sept irous superposés, soni fixées sur
le vende en canton trois se trouvent à la partie
gauche et trois à la pantie droite du demi-cerele
supénieur.
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10 piéces B 16

11 » DI

12 » 02
4 » D3

4 » EI
18 » P5

23 » F9
12 » P13

24 » F17

5 » Q25

i » 1. 55

4 » U87

2 )) L29

4 » L49

240 » Ml

2 » R35

185 » Si

4 » Ui

4 » U2

24 )) W1

8 clefs

TllX N° 132
CARROUSEL AÈRIEN

(Construit avec 6 hoites 1, 6 botes
1 A et 2 bOites 1 B)

COMPRENANT

a
r1
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TOX

INSTRUCTIONS

On cOmmence par construire le
plateau du sode. Deux F 17 parallèles
sont vissés par les derniers trous clu
rnilieu au dos de deux D 3, afin de
former un cadre rectangulaire. Les
còtés libres de ces D 3 sont dirigés
vers le bas. Deux autres F 17 paral.
lèles sont posés avec le mérne écart
sous les premiers F 17, aveo lesquels
Hs forment un angie droit. Oes der
ners F 17 sont limités par des P9 dont

Ies derniers trous du rnilieu restent
libres. Dans le centre de cette croix,
on dispose un L 49 sur lequel on visse
avec chaque fois deux S 1 et M 1,
nuatre D 2 avec le dos tourné vers
l’extérieur. Ces D 2 recevront ulté
rieurement les quatre barres verti
cales F 17. Les parois latérales du
sode sont faites suivant fig. 1 et 2.
Elles sont étayées aux piede par un
0 3 et vissées aux còtés libres des
0 3 de la croix. A l’intérjeur de ces
parois sont fixés verticalement deux
o i qui sont reliés par leure còtés
inférieurs au moyen d’un F 9. Sur ce
F 9 est fixé un 0 1, dont les oòtés
servent de palier à l’arbre de com
mande horizontal. Un D i sur le D 3,
à còté de la poulie a cable, remplit
le meme but (flg. i).

No 132 CARROUSEL ARIEN (Suite)

(Fig. 2) : Vue par-desLsous. .

I -

....fl.
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THX
N° 132 CARROUSEL AÈRIEN

INSTRLJCTIONS (Slitte)

Les escahers se composent da deux F 9, de deux D 2 et de deux W 1. lls sont fixés par

leurs montants aux F 9 du sode au moyen de D 2. Une traverse faite de deux F 17,

(tig. 2) relie les deux escaliers et les empche de s’écarter. L’arbre de commande porte

à l’une de ses extrémités une manivelle suivant Ct 15, et, à còté, une poulie a cble

suivaiit CI 37. A son autre extrérnité, il porte une roue à friction suivant Gf 35 avec deux

B 16. L’arbre vertical suivant tig. i se compose de trois G 87 accouplés, et porte à son

extrémité, sous le plateau du sode, un L 49 avec un L 29 fixé par.dessous. Le L 49 repose

sur la roue ti friotion et se trouve entrainé dans le mouvement de rotation de l’arbre

manivelle, lorsque l’on tourne ce dernier. La bague d’arrét au-dessus du plateau n’est

pas absolument indispensable. Avant L
d’accoupler le G 87 du milieu, il faut
enfiler un L 29 clessus. Ce L 29 porte
quatre W i aux còtés verticaux, aux
quels sont fixés les quatre barres ver
ticales F 17.

Fig. 3

Fig. 4
Fig. 5

r
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TOX

N0 132 CARROUSEL AÈRIEN

-

INSTRUGTIONS (Suit@

-

Ces barres F 17 sont ensuite vissées aux D 2 du bas.Dii ètablit alors le plateau.Support inférieur suivantF i fig. 3, et l’on visse à chacun de ses huit W i un F 17
(Pg. 5). Puis on confectiornie le plateau-support supérieur suivant Pg. 4, et l’on visse à chacun de ses h uit W 1 un F 9. Ces pièces sOflt ensuite reliéeScomme i’indique la Pg. 5. Pour achever le toit, o n visse une clef a chaque F 9, de faon à ce que lespoignées se touchent. On glisse ensuite l’ensembi e sur l’arbre vertical, après y avoir vissé préalablement un M 1, et l’oii serre le tout avec un sec ond M 1. Le montage des avions est indiqué par lag. 6. Il est recornmandaWe de consolider le màt vertical en prolongeant les montants de la faQonsuivante A la piace des quatre S 1, avec lesquel s le L 29 est fixé sur les W 1, on utilise quatreC 55, aux extrémités desquels on ajoute un secon d L 29 devant servir égaiement de guide à l’arbrevertical. Le plancher du sode peut étre garni de canon. Voir les patrons à la page 124.

.
a
•
•
•
:
a

:
•mILs
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COMPRENAN?

7 pièces B 10
14 )) B16

5 » Dl
8 » D2
3 » D3

24 » F5
28 F9

5 pièces F 13
16 » F17
12 » G25

7 » G55
4 » H1

13 » 129

8 pièces L 49
260 » Ml
160 » Si

7 » UI
7 » U2

24 » W1

I

5rIA
U IrU4” No 133 AUTOMOBILE DE COURSE

(Construite aveo 7 botes 1, 6 boltes 1 A, 4 boites I B
et 2 pochettes de pneumatiques « Trix »

Fig. I

1.,
i...

.

..IIII.i



N° 133 AUTOMOBILE DE GOURSE (Buite)

INSTRUOTIONS

ThIIX

On commence par le montage dee deux parois latérales Suivant fig. i et 2, et on les relie à
l’arrière par deux W i courbés légèrement en angie aigu. On ajOute ensuite le plancher et le sìège,
faits chacun de deux D 2 recouverts de F 9. (Voir tig. 2 Ct 3). Le cacire du radiateur (fig. 4) se com
pose de six F 5 et d’un D 3 dont les oòtés sont dirigés vers l’arrière. Entre ce 0 3 et ces P 5 qui le
surmontent, sont ajoutés deux W i dont lee còtés, dirigés vere l’avant, portent Ies F 5 formant la
partie supérieure des ressorts des roues avant.

Fig. 2) Vue intérieure de la paroi droite avec l’arbre de (lirection
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TflNX N° 133 AUTOMOBILE DE COUFtSE

Fig. 3
Viie par-(lessous (le la parlie avant.

La roue avaut gauche et le phare
gauche orlI été ealevés.

INSTRUCTIONS (Suite)

On fixe ensuite dessous, comme partie inférieure des ressorts, des F 9 qui1
à l’avant, sont vissés aux F 5 et, à l’arrière, sont vissés à l’un des W 1 des
parois latérales. Deux U 1 sont fixés ù l’avant des ressorts pour le niontage
du pare-choc. L’essieu de la roue avant, sur lequel reposent les deux fuséee
à pivot, est fait d’un F 13, tixé par deux 0 25 aux ressorts (fig. 3). Entre les
F 5 et F 9, légèrement courbés, allant avee chaque ressort, sotlt clisposés des

écrous destinés à écarter quelque peu les ressorts.
Deux U 2 pivotants, fixés par le trou du milieu sur
des 0 25 verticaux, reoivent les essieux. Ces der
niers tournent dans les còtés des U 2. En dessous
de l’axe principal, d’autres U 2 sont fixés aux 0 25
verticaux tlg. 3), avec un 0 25 comme prolonga
tiOn vers J arrière.

‘i

Fig. 4
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TOX
N° 133 AUTOMOBILE DE COURSE

INSTF1UCTIONS (Suite)

LeS articulations montées suivant Gf 25 sont glissées sur ces G 25 et sont reliées entre elles par une barre platefaite de deux F 9 superposés. Deux li i opposés l’uti a l’autre et fixés sur un F 5 monté sur cette barre plate,reoivent le levier de l’arbre de direction. Ce dernier se compose de deux G 55 accouplés par un D i suivantGf 12 et porte à son extrémité infér,eure un U 2 vissé par l’un de ses cètés. Trois L 29 forment le volant. Un F 9sert de palier à l’arbre de direction et repròsente en mme temps le tableau de bord. Ce F 9 est fixé aux paroistatérales par des W t La partie supérieure du capot se compose de deux F 17 vissés sur les W i dos parois latérales après avoir intercalé du carton suivant le patron. A l’avant, le carton porte un F 5 légèrement bombé et,au pare-brise en celluloid (voir le patron à la page 125), un F 9 également légèrement bombé. Sous ce F 9 Sontflxés deux W i pour le montage du pare-brise. Les deux F 17 du capot sont encore reliés par un second F 9(fig. 1). La couverture de la partie arrière de la carrosserie s’effectue par sept F 9. Elle est également complétéepar du carton. Le F 9 qui est parallèle ati siège porté par deux W 1, un second F 9 comme dossier, et par.dessus,
un Lroisième F 9 fixé aux parois latérales par des W 1. Deux marcliepieds faits
chaun d’un O I et d’un D 2, ainsi qu’un levier d’embrayage tait d’un G. 55 flxé
dans le trou du milieu d’un U i articulé sur un G 25 monté à la paroi latérale
complétent l’équipement de la voiture. Les roues sont faites suivant Gf 42. Si l’on
dispose encore de onze F 5 et de douze M i, on peut construire le radiateur sul-
vani fig. 5 et le fixer à l’intérieur du oapot. Voir les patrons Cn carton à la
page 125.

Fig.
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5ll(
U IFU4”No 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER

(ConStruite aveo 6 boites 1, 7 boites I A, 6 boitee i B
et 3 pochettes de vie SM 59)

OOMPRENANT pour la Locomotive

i...iIIIVj

6 pièces B 10

10 e DT6

8 » Dl

12 » D2

9 » D3

6 pièces F 5

7 » F13
8 » F9

21 » F17

12 e G25

6 plece» G 55
5 » G87

8 » L29

9 » 1.49

293 e, Ml

191 pièces S i

8 » Ui
7 e U2

28 » Wi

Fig. i

•

•

6 clefe
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Noa 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVECTENDER
(sujte)ÌRNX

- -1

INSTRUCTIONS:

Cn commence par le montage du chàssis qu’indiquent très
nettement les 1%. 2 et 3. Trois D 3, réunis de chaque còté par
un 11 16, terminent le chàssis à l’avant. Le plus avancé dee 0 3
porte les tampons faits de 0 25 et de B 16.

Fig. 2
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‘TIO)C N0B 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER

INSTRUCTIONS (Suite)
Le cadre inférieur qui porte les essieux, se compose de deux pairea de F 17, reliés parallòlement à l’avaflt et

au milieu par déux D 2. A l’arrière, ces F 17 soflt fixés par des D 2 à la partie inférieure du cadre du chàssis.
Pour la construction de la chaudière, on utilise trois L 49 auxquels sont vissés, en forme d’étoile, chaque fois
huit W i aveo chaque fois deux vis. Il est à remarquer toutefois qu’aux deux extrémités de la chaudière un dcc
W i est vissé dans ladirection opposée, afin de pouvoir etre utilisé pour la flxation de la chaudière au chssis.
Le W 1 correspondant du L 49 du milieu, n’est reculò que de l’épaisseur de ce L 49. Sept F 17 réunis à sept F 13
par trois trous superposés sont ensuite flxés autour des L 49 en question et forment la paroi de la chaudière. La
bande supérieure est munie préalablement de la cheminée, du dòme de vapeur et des soupapes (voir fig. 1).
Avant d’effectuer le montage de la chaudière, on tlxe encore un 0 i a droite et à gauche du chàssis. Sur cee D 1,
doni le dos est tourné vere l’extérieur, on visse un F 17 dont les extrémités arrières font partie des parole laté
rales du poste de mécanicien.

Fig. 3



N 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER U IF

INSTRUCTIONS (Sulle)

Cee F 17 portent chacun deux F 9 qui sont reliés sous le toit par un autre F 9 (fig. 1). Les deux paois sont réu.nies, dans le haut, vere la chaudière par un 0 3, et vera l’arriere par deux 0 2 réunis l’un à l’autre. Cee deuxliaisons portent chacune deux W 1 pour la fixation du toit. Pour achever les parois latérales, on ajoute encorede chaque còté un F 5 vertical (portant la main courante faite d’un G 55 sur deux U 1), et, dessous, un F 5 et unF 9 horizontal. Un D 3 reliant les deLlx parois porte le p lancher en carton. Sur ce D 3 est fixé vere l’arrière unF 5 auquel est vissé un W 1. Le còté libre de ce W i porte un U 2, traverse par un Q 25 assuré par des écrous, etservant de pièce d’attelage. A l’avant du chassis sont fixes deLlx fois deux W 1, qui portent les cyllndres avapeur, faits de deux O i et d’un D 2. Le boggie monté sulvant fig. 4 est suspendu par See deux G 25 dans lepremier 0 2 du chàssis. Des contre-écrous l’empéchent de tomber.

La première paire de roues motricee est faite de L 49 suivant Gf 31, et lesdeux autres paires de L 49 suivant Gf 43. Les deux paires de manivelle del’uil des còtés sont disposées avec un ècart de 90’ par rapport à celles del’autre còté. Les deux dernières roues rnotrices sont accouplées par deaclefs ; elles sont reliées à la tige de piston G 87 suivant 01 25 avec deuxclefs comme bielle motrice Voii patron du toit et du plancher li la page

Fig. 4
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TIOX N 134 et 135 LOCOMOTIVE DE RAPIDE AVEC TENDER

COMPRENANT

2 pièces 8 16

4 » Dl

3 » D3

8 e Ei

14 » F5

16 » F9

105 pièces M i

16 I) R35

85 » Si

4 e Ui

i e U2

INSTRUCTIONS (Suite)

Les quatre paires de F 9 vertlcaux du tander qui
servent de palier aux essieux, donnent en méme temps te
maintien nécessaire aux barres plates formant les parois
Iatérales. Les roues reposent suivant Gf 37 sur les G 87
qui portent à I’extérieur. encore un L 29. Un F 9 relie
chaque fois deux essieux afin de donner l’illusion de
boggies. Le plancher en carton (voir patron à la page
127) est fendu Iégèrement le Iong de la ligne pointillée,
afin de pOuvoir tre plié à l’arrière ctu tender, où il est
vissé à la paroi eri m6me temps que Ies deux tampons.

pour le Tender

4 piéoes F 13

6 » F17

2 » G25

4 » G55

4 » G87

8 » L29

Fig. 5
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4 pièceS B 10

8 » B16

6 » Dl

12 » D2

8 )j 133

8 pièces E i

24 » F&
24 » F9

12 » F13

20 » F17

10 pièceS 13 25
4 » 1355
4 » 1387

8 » L29
219 » Ml

16 p’éces R 35
155 » Si

4 » Ui
4 » U2
6 » W1

No 136 WAGON DE RAPIDE TIRIIX
(Construit avec 6 boites 1, 5 hoites i A et 4 boits i B)

COMPRENANT:

•i Fig. I
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1TRIIX N° 136 WAGON DE RAPIDE (Suite)

Fig. 4

INSTRUGTIONS

On commence par le montage dos parois latérales, dont la limito supò.
rieure est faite de troìs F 17 réunis par chaque fois trois trous superposes.
Au milieu et aux deux extrémités sont suspenduS des F 9. Dans les onziémes
trous du milieu, à compter des extrémités, sont fixés des F 9 aveo dos F 5,
par superposition de deux troue. Entre ceo F 13 et les F 9 précités, on ajoute
des F 5. Quatre F 13 parallèles à l’arSte sunérieure forment les appuis de
fenétre. En dessous, aveo un léger intervalle, se trouvent encore trois F 17
réunis par un trou superposé. Parallélement aux F 9 verticaux, prolongés
par des F 5, sont tlxés d’autres F 5 commo pallers pour los dernières rOues.

Fig. 3



No 136 WAGON DE RAPIDE TIOX
INSTRUCTIONS (Suite)

Cee pallere sont garnie d’un F 9. Aux extrémités dee bandes inférieures, les deux parois latérales sont reliéespar un D 3 dent les còtés sont tournés vere l’intérieur. Deux autres D 3, distants l’un de l’autre d’un F 17, relientencore les parole au milieu. Les còtés de ces D 3 sont dir igés vers le haut. Ces mémes D 3 portent par-dessus leréeervoir à gaz suivant SIg. 4. Les parole latérales de ce réservoir sont faites de deux F 13 reliés aux extrémitéspar deux paires de D I réunis par un de leurs còtés. Le fond est fait de deux barres plates, composées chacunede trole F 5 rèunis par un trou superposé. Deux F 17 en diagonale sonS flxés sur le réservoir au moyen de deuxD 1, et l’ensemble est vissé aux deux D 3 précités. Le montage des parois frontales est indiqué par la SIg. 3. Lestampons de choc scnt tixés sur un F 9, de méme que la pièce d’attelage, composée de deux U 2 ; l’ensemble estvissé aux D 2 aprèe intercalation de M 1 et des F 9 verticaux. Les mains courantes ne sont suspendues dans desLJ 1 qu’à leur extrémité supérieure. Les roues sont montées comnie dans le tender. Le toit est fait en carton ; ilest armé suivant SIg. 5. Les parole latéralee peuvent également étre revètues de bandes de carton.

Fig. 5
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GOMPRENANT
4 pìèces B 10

12 » B16
12 » Di
20 » 02
10 » 03

i pièce E i
40 » F5
40 » F9
20 e F13
24 » F17

9 pleees C 25
19 )) L55
i » G87
4 » Hi
3 e L29

IO pièces LI i
4 » U2
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N° 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE TIRNX
INSTFtUCTIONS

La construction du ehàssis est indiquée par les fig. 2 et 3.
Deux paires de bandes plates, faites chacune de trois F 17 et
d’un F 13 réunis par trois trous superposés, sont réunìes en
cornières par deux bis deux paires de D 1 dont les còtés sont
tournés vers le bas. Chaque paire de D 1 est reliée par les còtés
intérieurs par un F 9 à sept trous de distance. Ces F 9 forment
les supports des H 1 servant de paliers aux essieux. A l’extré.
mité arrière des cornières sont fixés des D i dont les còtés sont
dirigés vers l’avant. Un F 13 talI de deux F 9 réunis par cinq
trous superposés, relie les cornières à l’avant. Les vis senI
placées dans le troisième trou du milieu des cornières, à
compter de l’avant. Les extrémités arrières des cornières senI

reliées par une bande balle de deux D 2 et
d’un F 9. Ce cadre du chàssis est ensuite
rentorcé dans le 25° trou, à compler de

l’avant, par un F 17 sur lequel repose la
paroi arrière du poste de chauffeur, et,
dans le 156 trou, par une bande composée
de deux 0 2 surmontés d’un F 9. Une sembiable bande est fixée
dans le 31° trou. Dans Ies 176 et 24° trous, à compter de l’avant,
sanI tixés les deux D 2 des garde.boues. Deux F 5 fixés a
l’extérieur des cornières servent de palier aux essieux en
liaison aveo les H 1.
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5r N° 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE
Il Ii”

I

INSTHUCTIONS (Suite)
La roue de tambour à engrenage, faito de deux L. 29 et de 10 G 55, tourne dane le 34e trou à compter de

l’avant. CIle est assurée à l’extérieur du cadre par des contre-écrous. Sa manivelle est faite suivant Gf 15. Les
charnières de la benne basculante sont faites de deux D 1, vissés a la surface arriÒre du chàssis. Un D 2 est flxà
derrière la joue de tambour sur chaque bande du chassis, comme support
pour la caisse. La construction du poste de chauffeur et du capot sont indi
quées par la flg. 5. Le cadre du radiateur est fixé par deux W i au capot, et
par un W i au chssiS.

Fig. 3

Derrière ce cadre (fig. 5) sont flxées, sur le cadre
du chàssis, Ies ailettes du radiateur, faites de slx
F 9 et dà deux F 5 montés sur un G 55 avec chaque
bis deux M i interca!és. Le capot et la paroi avant
de la cabine du chauffeur sont rellés à droite et à
gauche par une palre W 1. Les montants d’angie
de cette paroi se compoeent de F 13 et de D 2, 068

derniers fixés sur le chàssis, et, à l’avant, de F 13 et de D 3, dont lee còtés dirigés vere l’intérleur servent à la
ftxation de la partie avant du toit.
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INSTRUCTIONS (Sutte)
La partie arrière du toit repose sur des W I lixés aux montants arriàres de la cabine. Ces montants se composent d’un F 9 et d’un 13 3 et sont Hxés au chàssis par l’u n des còtés de ces 13 3. La fig. 4 montre la constructionde la benne basculante, dont la paroi arrìère peut ètre rabattue. Les parois avant et arrière sont faites chacunede deux paires de F 13 réunies par six trous superposés el reliées entre elles par trois F 5 afin de former uncadre rectangulaire. Les parois latérales sont faites chacune de deux paires de F 17 réunis par deux trous superposés et reliées entre elles par quatre F 5. DeLIX W I ti chaque paroi latérale relient celles-ci ti la paroi frontale.A la paroi arrière spnt fixés deux LI 1, comme charnières tournant chacune sur un G 25 fixé ti la paroi latérale.Une deuxième paire de U I est fixée ti l’arète supérieure de la paroi arrière. Chaque U 1 porte un 0 25 sui’lesquels s’adaptent les deux verrous articulés aux parois latérales et faits chacun de deux LI 1 et d’un 0 25. Lapremière et la dernière traverse du fond se composent chacune de trois 13 3 surmontés de F 9.

i N° 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE

Fjg. 4

Il?



TIOXNO 137 CAMION AUTOMOBILE A BENNE BASCULANTE

INSTRUCTIONS (Suite)
Les deux traverses du milieu sont faites chacune de deux F 13 tixés aux parois latérales par des W 1. La pre.

mière de ces traverses porte par-dessous, au milieu, un D 2, traversé dans ses còtés par un G 55. Un second D 2
y est adapté de la méme faQon. Ce dernier porte une crémaillère faite d’un F 9 suivant Gf 34, qui s’adapte aux
engrenages de la joue de tambour. Lorsque celui-ci est mis en mouvement, la crémaillère, et avec elle la benne,
se soulèvent ou s’abaissent. Pour éviter que la crémaillè re ne s’écarte vers l’arrière, elle est appuyée par un U 2
fixé à la dernière traverse du chàssis. Les roues avant scnt faites chacune de deux L 49 sur un G 55 suivant Gf 42.
Les roues arrières sont faites pareillement, mais avec chaque fois deùx roues l’une à còté de l’autre. L’arbre de
direction est fait d’un G 87 avec, comme volant, des R 35 montés suivant CI 37. Il tourne dans un U 2 vissé à
l’un des còtés du eapot et se trouve fixé par deux U 1 suivant CI 24 Voir les différents patrons à la page 126.
Le carton pour le fond de la benito mesure 245 m/m sur 155 mjm.
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